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Motorbetriebene Rechenmaschine,

Die Erfindung bezieht sich auf motor-
hetriebene Rechenmaschinen mit einem Paar
von Registern und einzelnen Riickstellmecha-
nismen fiir jedes Register.

Bei der Vornahme gewisser Berechnun-
gen, welche eine ganze Serie von Rechenope-
rationen bendtigen, ist es wichtie, das Resul-
tat jeder einzelnen Rechenoperation sowie
#uch die Summe oder das Total der Serie
10 21 reeistrieren. Zu diesem Zweek werden

Rechenmaschinen gewohnlieh mit einem Paar
von Registern ausgeriistet, welehe gleichzei-
tig miteinander das Resultat einer Rechnung
registrieren. Da gewdhnlich Riickstellmecka-
15 nismen {{ir Einzelbetitigung vorhanden sind,
kann eines der Register zuriickgestellt wer-
den, wihrend die Registrierung des andern
Registers stehen bleibt. So kann eine Reihe
von Berechnungen mit Einzelregistrierungen
der Serie ausgefiihrt werden, wihrend die
Summe oder das Total vom andern Register
aufgenommen wird. Nach Beendigung der
Arbeit. werden beide Register dureh einzelne,
unter sich in keiner Abh#ngigkeit stehende
Riickstellmechanismen geléscht.

Bei manchen der oben angegebenen
Rechenoperationen ist es erwiinseht, im Sum-
mentregister die Summe einzelner Registrie-
rungen anzusammeln, wobei aber nur eine
gewisse Anzahl der Dezimalen in Betracht
kommen. Zu diesem Zweck kann das Summen-
oder groRe Totalregister mit einer geteilten
Losehvorrichfung versehen werden, wobei
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dann der Riickstellmechanismus nach jeder
Registrierung nur die Nummernrider rechts s
von einer gegebenen Stelle léscht. Bei andern
Rechnungen, beispielsweise fiir Zahltagshe-
rechnungen, ist es erwiinseht, die Rechnung
auf den nichsten halben Rappen auf- oder
abzurunden. Hierflir kann eines der Réder 4
jedes Registers zur Riickstellung auf fiinf
anstatt auf null eingerichtet werden, so daf,
falls am Rad ein halber Rappen oder mehr
vegistriert wird, das Rad eine Zehneriiber-
tragung zum Rad der nichsthoheren Ord- 4
nung ausfiihrt, so daB dieses eine volle Zahl
mehr anzeigt. Diese Anordnung verlangt
dann nach jeder einzelnen Registrierung einer
Reihe von Rechnungen die Riickstellung des
sogenannten Halbrappenrades des Summen- so
registers sowie simtlicher Rider rechts davon.
Dies wird klarer, wenn man bedenkt, daf
die richtige Summe nur dann registriert wer-
den kann, wenn jede einzelne Registrierung
mit dem derart eingestellten Halbrappenrad ss
ausgefiihrt werden kann, dal} fiir fiinf oder
mehr eine Zehneriibertragung erfolgt. Die
oben erwihnte geteilte Loschanordnung soll
daher jeder einzelnen Registrierung das rich-
tige Rad zuriickstellen, um in den erwihnten g
Fillen eine unerwiinschte Anhiufung von
Dezimalen zu verhindern.

Die vorliegende Erfindung betrifft eine
motorbetriebene Rechenmaschine mit einem
Paar Register und einzelnen Riickstell- s
mechanismen fiir jedes Register, und die
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erfindungsgemifie Rechenmaschine ist ge-
kennzeichnet durch einen Kraftantirieb und
Antriebsmittel fiir den einen Register-Riick-
stellmechanismus, eine Kupplung zum An-
und Abkuppeln des andern Riickstellmecha-
nismus an nnd von den Antriebsmitteln, ein
von Hand betitighares Organ zur Einstellung
der Kupplung in die eingeschaltete Stellung
und ein vom Kraftantrieb betdtighares Organ
zur Einstellung der Kupplung in die ausge-
schaltete Stellung.

In den Figuren der Zeichnungen ist ein
Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungsgegen-
standes dargestellt. Es zeigen:

Fig.1 den GrundriB einer erfindungsge-
méfien Rechenmaschine,

Fig. 2 die linksseitige Ansicht der Ma-
schine mit der Riickstellkupplung sowie des
zugehérigen Gestinges, :

Fig.3 einen Vertikalschnitt durch die
Maschine, der den Zwischen-Total- und den
Groflen-Total-Wagen im Aufrif zeigt,

Fig. 4 perspektivisch und teilweise aus-
einandergezogen die Riickstellkupplung sowie
verschiedene Gestinge zur Ausfithrung der
Riickstellung,

Tig. 5 die Seitenansicht eines Details der
Registerzahlenriider und einer dazugehbrigen
Einheit des zugehdrigen Riickstellmechanis-
mus,

Fig. 6 perspektivisch und auseinanderge-
zogen den Summenwagen mit dem Riickstell-
kraftantrieb, wobei grofe Teile geschnitten
sind,

Fig. 7 den Schnitt eines Teils eines Kraft-
tibertragungsorgans,

Fig. 8 perspektivisch den Summenwagen
mit zugehérigen Steuerorganen von der Riick-
seite der Maschine gesehen.

Die Erfindung wird nun an Hand einer
nicht aufzeichnenden Rechenmasehine
l4utert, welche die vier arithmetisehen Grund-
operationen ausfiihren kann. Die Masehine
besitzt ein Dividend-Produkt-Register mit den

er-

5 Zahlridern 13 (Fig.1 und 3), die nachfol-

gend als Zwischentotalregister bezeichnet wer-
den, sowie ein Summenregister mit den Zihl-
ridern 13a.

(X3

Die Zwischentotalriider 13 sind in eitem
lingsweise verschiebbaren Wagen 2 montiert,
der an seiner Riickseite an verriickbaren ge-
nuteten Wellen 459 und 460 (Fig.2 und 3)
angelenkt ist. An ihren #uBern Enden sind
die Wellen 459 und 460 drehbar in der linken
und rechten Endplatte des Wagens 2 gelagert
und erstrecken sich axial fluchtend nach
innen, wobei ihre innern Enden einander
gegeniiberliegend von einem Lager (nieht ge-
zeigt) in der Mitte des Wagens aufgenommen
werden. Zwischen ihren Enden sind die Wel-
len 459 und 460 verdreh- und verschiebbar
in Lagern des links- und des rechisseitigen

 Maschinenrahmens gelagert. Die Wellen 159

und 460 konnen daher unabhingig voneinan-
der verdreht werden, und ihre Verschiebbar-
keit im Maschinenrahmen erméelicht eine
Lingsverschiebung des Wagens.

Die Summenrider 13¢ sind in einem Wa-
gen 2¢ (Fig. 1, 2 und 3) mpntiert, der hinter
dem Wagen 2 angeordnet ist und gleichzeitig
und eleiechweit mit diesem zusammen ver-
schiebbar ist. Der Wagen 2a ist an seiner
Unterseite an eine genutete Welle 20 ange-
lenkt, welche sich zwischen den Endplatten
des Wagens 2¢ ersireckt. Zwischen ihren En-
den ist die Welle 20 verdreh- und verschieb-
bar in dem links- und rechtsseiticen Rahmen
der Maschine gelagert. Die verschiebbare
Lagerung der Welle 20 erlaubt ebenso eine
L#ngsverschiebung des Wagens 2e¢. Um den
Wagen 20 gleichzeitig und gleichweit wie den
Wagen 2 verschieben zu kénnen, sind die
Endplatten 21 (Fig. 2 und 3) des Wagens 2a
mit vorstehenden Fingern 21a versehen, wel-
che die Endplatten des Wagens 2 beriihren.
Wenn daher der Wagen 2 verschoben wird,
wird die Bewegung direkt auf den einen oder
andern der Finger 21a iibertragen und damit
der Wagen 2a gleichweit verschoben.

PFiir die Zwischentotalrdder 13 ist ein Be-
titigungsmechanismus vorgesehen, bestehend
aus dem Differentialbetiiticungsorgan 5
(Fig.3) und dem Zehneriibertragungsorgan
17. Die Summenrider 13¢ sind gleichweise
mit Betitigungsmechanismen ausgeriistet, be-
stehend aus dem Differentialhetiiticungsorgan
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5¢ und dem Zehneriibertragungsorgan 17e¢.
Der Wihlmechanismus mit den Wihlstangen
9 (Fig.3) hat Verbindung mit heiden Diffe-
rentialbetitigungsorganen 5 und 5e¢, um die
Betitigungsorgane gemih den durch Nieder-
driicken der Tasten 18 der Tastatur 10 ge-
wihlten Werten einzustellen. Ein geeignefes
Zahnradgetriebe (nicht gezeigt) verbindet die
Betitigungsorgane 5¢ und 17¢ im Uberset-
zungsverhiltnis von eins zu eins mit den An-
triebsmitteln der Bet#itigungsorgane 5 und 17
und gewihrleistet damit fiir jeden Arbeits-
zyklus eine gleichzeitige Registrierung des
auf der Tastatur eingestellten Wertes an den
Ridern 13 und 13e.

Die Antriebsmittel fiir die Betitigungs-
organe, die Wagen, die Schaltmittel und die
Antriebsmittel fiir die letzteren werden
durch die vorliegende Erfindung nicht er-
faBlt, und es kann auch irgendein anderer ge-
eigneter Wagenverschiehe- und Registrier-
mechanismus bei der hier beschriehenen
Maschine verwendet werden. Ferner ist die
Erfindung nicht notwendigerweise fiir Ma-
schinen mit verschiebbar montierten Regi-
stern beschriinkt,

Der Riickstellmechanismus.

Das Zwischenregister mit den Ridern 13
besitzt einen unabhiinglg betitigharen Riick-
stellmechanismus. Die Anordnung ist so ge-
troffen, daB das Niederdriicken einer Taste
467 (Fig. 1 und 4) den Sehlitten 479 in bezug
auf die Maschine nach links bewegt. Die Be-
wegung des Sehlittens bewirkt die Betitigung
der Kupplung 464 (Fig.2 und 4) und schal-
tet damit den Antrieb des Riickstellmechanis-
mus fiir die Zwisehentotalrider 13 ein. Die
mit den Schliften 477 und 478 (Fig. 1 und 3)
in Beziehung stehenden Tasten 465 und 466
stenern das Ansprechen der Kupplung 464
um die Zihlrdder 85 des Multiplizier-Quo-
tient-Registers zuriickzustellen und die Tasten
der Tastatur 10 zuriickspringen zu lassen. Tm
folgenden wird die Funktion der Kupplung
464 nur in bezug auf das Funktionieren des
Riickstellmechanismus des Zwischentotal- und
des Summenregisters hetrachtet werden.

Die Taste 467 (Fig. 4) wird normalerweise
durch eine Feder oben gehalten, und das
untere Ende des Tastensystems ist am vor-
dern Ende eines Hebels 471 angelenkt, der
hinten am Rahmen der Masehine verschwenk-
bar befestigt ist. Der Hebel 471 besitzt einen
vorstehenden Arm, der in einem horizontal
liegenden Finger 471’ endigt, welcher den
Arm eines Kniehebels 475 beriihrt. Der Knie-
hebel 475 ist an einer festen Welle 476 dreh-
bar befestigt, und sein anderer Arm ist an
einem Schlitten 479 angelenkt, der die Ma-
schine durchquert. Ein Druck auf die Taste
467 versechwenkt somit den Hehel 471 im
Uhrzeigersinn, verschiebt gleichzeitiz den
Sehlitten 479 nach links, welcher Schlitten
sich im Eingriff mit dem Ohr 482" befindet.

wodureh die Lasche 482 freigegeben wird. Die ¢

Lasche 482 ist normalerweise im Fingriff mit
einem Sehlitten 480, der an seinem vordern
Tnde von einer Welle 484 verschiebbar ge-
tragen wird, wobel der Schlitten in seiner
hintern Stellung entgegen der Wirkung einer
Feder 481 gehalten wird, welche bestrebt ist,
den Schlitten 480 nach vorwirts zu bewegen.
Tine Bewegung des Schlittens 479 gibt somit
den Schlitten 480 fiir die Vorwirtshewegung
frei. Das linke hintere Ende des Sechlittens
479 weist in der hintern Kante eine Ausneh-
mung auf, und wenn der Schlitten 479 in
seine linke oder Wirkstellung bewegt wird,
dringt das vordere Ende des freigegebenen
Schlittens 480 in diese Ausnehmung ein und
hilt den Sechlitten 479 in seiner Wirkstellung,
bis das eingedrungene Tnde des Sehlittens
180 wieder herausgezogen wird.

Die Riickstellkupplung 464 wird vom
Elektromotor fiber ein geeignetes Zahmrad-
getriebe angetrieben und ist von bekannter
Bauart, hei welcher eine am angetriebenen
Organ der Kupplung angebrachte Feder-
klinke durch ein Riickhaltorgan auBer HEin-
oriff mit dem Antriebsorgan gehalten wird.
Zu diesem Zweck ist an einer im linksseiti-
oen Rahmen drehbar montierten Welle 486
eine Sperrklinke 487 (Fig. 2 und 4) befestigt.
An der Welle 486 ist ein Arm 485 befestigt,
weleher Arm drehbar mit dem hintern Ende
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des Schlittens 480 verbunden ist. Wenn der
Schlitten 480 nun losgelassen wird und sich
vorwirtshewegt, wird der Arm 485 durch
die Welle 486 im Gegenuhrzeigersinn ver-
schwenkt, wodurch die Sperrklinke 487 vom
Zahn der Kupplung 464 gelost wird, was den
Antrieb zum Motor einschaliet,

Beim Ansprechen der Kuppluny 464 muf
der Stromkreis fiir den Motor geschlossen
werden. Zu diesem Zweck wird ein drehbar
am Rahmen montierter Hebel 190 (FFig.2)
durch eine Feder im Gegenuhrzeigersinn ver-
dreht. Ein horizontaler Arm des Hebels 400
steht in Kontakt mit einem Stift 2007 an
einem sich mnach vorn erstreckenden Arm
eines Hehels 200. Der IHebel 490 wird nor-
malerweise durch einen am Schlitten 480 an-
gebrachten Lappen 491 am Verschwenken
verhindert. Wenn der Schlitten 480 losgelas-
sen wird und sich nach vorn hewegt, wird
derr Hebel 490 durch seine Feder im Gegen-
uhrzeigersinn verdreht, und der Arm des He-
bels 200 wird geliiftet und schlieft die Kon-
takte des Schalters.

Damit die Kupplung 464 (Fig.2 und 4)
nur einen Arbeitszyklus ausfiithrt wnd dann
wieder ausgeschaltet wird, ist Vorkehr getrof-
fen, um die Sperrklinke 487 in die Lage zum
Eingriff in den Zahn der Kupplung zuriick-
zubringen, bevor die Kupplung ihren Zyklus
beendigt hat, Zu diesem Zweck ist die Sperr-
klinke 487 mit einem Arm 492 versehen, des-
sen freies Ende eine Nockenfliche 492’ auf-
weist. Wenn die Sperrklinke geldst wird, be-
wegt sich das freie Ende des Armes 492 nach
unten, wodurch die Nockenflieche 492’ in die
Stellung gelangt, um dureh einen am ange-
triebenen Organ der Kupplung 464 montier-
ten Stift 493 erfalt zu werden. Wenn sich
nun die Kupplung 464 der Stellung des vol-
len Zyklus nihert, erfaft der Stift 493 die
Nockenflidche 492/, wobei der Arm 492 ge-
hoben wird und die Sperrklinke 487 in die
Stellung gelangt, um den Zahn der Kupp-
lung, 464 zu driicken und den Antrieb abzu-
schalten, sobald die Kupplung ihren Zyklus
beendigt hat. Da die Sperrklinke 487 fest an
der Welle 468 sitzt, wird die Welle im Uhe-

zelgersinn verschwenkt, indem sie den Arm
485 mitnimmt und den Sechlitten 480 nach
hinten schieht. Nun gelangt der Stift 493 der
Kupplung 464 unter die Nockenfliche 4927,
wodurch eine geniigende Bewegung entsteht,
um die Schulter 480’ des Sehlittens 480 auf
die Riickseite des Laschenhebels 482 zu brin-
gen. Bei der Riickbewegung des Sehlittens
480 wird sein vorderes Ende sich aus der
Ausnehmung des Schlittens 479 zuriickziehen
und dabei der Feder 483 ermoglichen, die
Lasche 482 in die Stellung zur Beriihrung
mit der Schulter 480" zu bringen, und das
Ohr 482" wird den Schlitten 479 erfassen.
Der Sechlitten 480 wird damit daran gehin-
dert, sich naeh vorn zu bewegen und die
Kupplung 464 wieder einzuschalten.

Die Funktion der Lasche 482, das Wieder-
einschalten der Kupplung 464 zu verhindern,
kommt nur zustande, wenn die Taste 467 vor
Beendigung des Kupplunegszyklus losgelassen
wird. Sollte die Taste linger hinunterge-
driickt werden, dann wiirde der Schlitten 479
das Eingreifen der ILasche 482 mit dem
Schlitten 480 verhindern, und es wiirde eine
Wiedereinschaltung der Kupplung 464 erfol-
gen. Obgleich unerwiinscht, wiirde eine Wie-
dereinschaltung der Kupplung 464 nur den
Riickstellmechanismus nochmals in Betrieb
setzen, nachdem er seine Riickstellaufgabe be-
reits erfiillt hitte. Falls eine solehe Wieder-
einschaltung der Kupplung 464 vermieden
werden soll, kann noch eine weitere Liasche
(nicht gezeigt) angebracht werden, welehe
mit der Lasche 482 zusammenwirkt.

Die Kupplung 464 und die Teile 495, 496
bilden den Kraftantrieb, der wihrend des
Funktionszyklus die Kraft liefert. um den
noch zu besehreibenden Riickstellmechanismus
zu betdtigen, und zwar {iber Antriehsmittel
509, 515, 459, die durch die die Kupplung ein-
schaltende Bewegung des Schlittens 479 mit
der Kupplung verbunden werden. Zu diesem
Zweck ist das angetriebene Organ der Kupp-
lung 464 mit einem exzentrischen Nocken 495
versehen, wie er in Fig. 2 mittels gestrichelter
Linien angedeutet ist. Der exzentrisehe Nocken
teilt der Stange 496 (Fig.2 und 4) eine hin
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und her gehende Bewegung mit. Die Stange
496 ist an ihrem vordern Ende an einem He-
belarm 497 befestigt, der an einer verschwenk-
baren Welle 484 befestigt ist, die sich aufer-
halb dem linken Rahmen quer dureh die
Maschine erstreckt. Wenn nun die Kupplung
464 betiitigt wird, dreht sich die Welle 484
wihrend des ersten halben Zyklus im CUhr-
zeigersinn und wird wihrend des zweiten
halben Zyklus in die Normalstellung zuriiek-
verschwenkt.

Innerhalb dem linksseitigen Rahmen ist
an der Welle 484 ein sich nach hinten er-
streckender Arm 508 (Fig. 3 und 4) montiert,
der an den Enden einen nach links gerichte-
ten Stift 08’ aufweist. Die Nabe des Armes
508 besitzt an der Oberseite einen Sehlitz mit
offenem Ende. Rechts vom Arm 508 ist an
der Welle 481 ein Bund 510 mit einem links-
gerichteten Arm 510" angebracht, der in den
Sehlitz des Armes 508 eingreift. An der Welle
446 ist ein Hebel 509 angelenkt, dessen vor-
deres Ende einen einseitig offenen Sechlitz
hesitzt, der normalerweise sich links in hori-
zontaler Flucht mit dem Stift 508’ des Armes
508 befindet. Der Schlitten 479 hesitzt einen
hintern Ansatz 479 mit einem am einen Ende
offenen Sechlitz, der die Nabe des Armes 508
erfafit. Beim Niederdrticken der Taste 467

und der damit erzeugten Bewegung zur Ein-

schaltune der Kupplung des Schlittens 479
wird der Arm 508 nach links hewegt, und der
Stift 308" gelangt in den Schlitz am vordern
Inde des Hebels 509, wodurch zwischen Arm
508 und Hebel 309 eine Antriebsverbindung
hergestellt wird. Wenn die Welle 484 durch
Riickstellung der Kupplung 464 verschwenkt
wird, dann wird der Arm 508 durch den
Arm 510" von Bund 510 und Stift 508 ver-
sehwenkt und wird den Hebel 509 durch
Heben seines vordern Endes im Gegenuhrzei-
gersinn drehen.

Das hintere Ende des Hebhels 509 besitzt
eine Grestingeverbindung 513 (Fig.3 und 4)
mit einem Arm 514, der an einer versehwenk-
baren Welle 515 befestigt ist, die sieh zwi-
schen den Maschinenrahmen erstreckt. Ein
anderer an der Welle 515 befestigter Arm

516 ist an seinen Enden am untern Ende
einer nach oben gerichteten Stange 511 be-
festigt, die am obern Ende gelenkig mit einem
Arm 512 verbunden ist. Der Arm 512 ist an
der Welle 459 des Wagens 2 aufgekeilt und
wird durch ein Lager des linksseitigen Rah-
mens an einer seitlichen Verschiebung auf der
Welle verhindert. Wenn nun der Hebel 509
in Gegenuhrzeigersinn gedreht wird, dreht
sich die Welle 515 im Uhrzeigersinn (Fig. 2
und 4), und die genutete Welle 459 wird
dureh den Arm 512 und die Stange 511 im
Gegenuhrzeigersinn verschwenkt. An der In-
nenseite der linken Endplaste des Wagens 2
ist an der Welle 459 ein Arm 517 (in Fig. 2
und 3 gestrichelt gezeichnet) angebracht, der
durch cine Stange 518 mnit einer Quadrat-
welle 519 verbunden ist, die sich dem Wagen
entlang erstreckt und in den Endplatten des
Wagens gelagert ist. Wenn nun die Welle
459 gedreht wird, wird die Welle 519 eben-
falls gedreht, um den Riickstellmechanismus
fiir die Rider 13 des Zwischentotalwagens
zu betitigen.

Der Riickstellmechanismus kann geméfh
dem USA-Patent Nr. 1781320 von L. P. Cros-
man vom 11. November 1930 gebaut sein. Es
ist aber klar, dafl auch andere bekannte Riick-
stellmechanismen mit der erfindungsgemifBen
Vorrichtung zusammen verwendet werden
kénnen. Gemal den Angaben des obigen Pa-
tentes besitzt jedes der Zahlenréider 13 einen
hekannten herzformigen Nocken 22 (Fig.5),
der fest mit der Nabe des Rades verbunden
ist. Zwecks Zusammenwirkung mit den Nok-
ken 22 sind an der Welle 519 eine gleiche
Anzah] von Armen 23 befestigt, und jeder
Arm besitzt ein Glied 24 mit einem Paar
gegeniiber angeordneter Flanschen 24'. Die
Anordnung ist so getroffen, dall beirn Ver-
schwenken der Welle 519 der eine oder andere
Flansch 24’ jedes Gliedes 24 einen der Nocken
92 des zugehorigen Rades 13 beriihrt und da-
durch das Rad in Richtung des kiirzeren
Weges zuriickstellt. Man ersieht daraus, dafl
eine Riickstellung der Ridder 13 des Zwischen-
totalregisters unveriinderlich vom Nieder-
driicken der Taste 467 erfolgt.
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Es ist auch eine von Hand hetdtighare
Kupplung 536—538 vorhanden, die bei Be-
titigung bewirkt, da der Riickstellvorgang
tiir die Zwischentotalrdder 13 gleichzeitig die

; Riickstellung fiir alle Réder 13¢ des Sumimen-

w

5

>

o

0

B

registers zur Folge hat. Nach diesem Vorgang
besorgen automatische Mittel die Neueinstel-
lung dieser von Hand betitigharen Kupp-
lung, so daf ein Niederdriicken der Taste 467
nur die Betitigung des Riickstellmechanismus
fir die Zwischentotalridder 13 zur Folge hat.
Ferner konnen weitere von Hand betitigbare
Mittel angeordnet werden, wodurch der Riick-
stellvorgang fiir die Zwischentotalrider 13
gleichzeitig einen Riickstellvorgang fiir einen
Teil des Summenregisters zur Folge hat, und
zwar fiir eine gewisse Anzahl von Ridern 13¢
niedriger Ordnung, wodurch die bereits er-
wéahnte unerwiinschte Ansammlung vermieden
wird. Diese letzteren einstellbaren Mittel blei-
ben so lange in Wirkung, bis sie anders ein-
gestellt werden.

Bei der Ausfiihrung der obenerwihnten
Riickstelloperationen werden fir den einen
oder andern Teil einer gegebenen Anzahl
Zahlenréider 13¢ des Summenregisters in-
dividuelle Riickstellmechanismen angeordnet.
Jeder der einzelnen Riickstellmechanismen
wird dureh ein Gestiinge betiitigt, bestehend
aus der genuteten Welle 20 (Ifig. 2, 3 und 6)
des Summenregisters. Die Welle 20 wird jedes-
mal verdreht, wenn die Kupplung 464 funk-
tioniert, um die Ridder 13 des Zwischentotal-
registers 2 zuriickzustellen. Es sei daran erin-
nert, dafl das Ubertragungsgetriebe fiir den
Riickstellmechanismus des Zwischentotalregi-
sters eine Welle 515 (F'ig. 2 und 4) aufweist,
die beim Riickstellvorgang verdreht wird.
Innerhalb des rechtsseitigen Rahmens ist an
der Welle 515 ein Arm 520 befestigt, der am
andern Ende mit einer nach oben gerichteten
Stange 521 gelenkig verbunden ist. Die
Stange 521 ist an ihrem ohern Ende gelenkig
mit einem Arm 522 (Fig.2 und 6) verbun-
den, der an der Welle 20 aufgekeilt ist, wo-
bei die Nabe dieses Armes durch ein im Ma-
schinenrahmen vorhandenes Lager drehbar
gehalten ist und gleichzeitiz an einer seit-

lehen Verschiebung verhindert wird. Daraus
geht hervor, dal beim Riickstellvorgang fiir
das Zwischentotalregister die genutete Welle
20 dureh die Welle 515, den Arm 520, die
Stange 521 und den Arm 322 im Gegenuhr-
zeigersinn verdreht wird.

Zur Chertragung der Krait zur Betiti-
gung der einzelnen Summenregister-Riickstell-
mechanismen sind einzelne Ubertragungsmit-
tel angeordnet. Ferner sind von Hand derart
einstellbave Mittel vorhanden, da die An-
triebsmittel fiir den Riickstellmechanismus fiir
den die Réder 13¢ hoherer Ordnung umias-
senden Teil des Registers gleiehzeitig den
Riickstellmechanismus fiir den die Rider
niedrigerer Ordnung umfassenden Teil an-
treibt. Zwei gleichachsige und verdrehbare
Quadratwellen 523, 524 dienen zur Kraftiiber-
tragung auf die Teile des Riickstellmechanis-
mus (Fig. 6). Wie es aus Fig. 6 deutlich her-
vorgeht, gehort die Welle 523 zu den Rédern
18a héherer Ordnung und die Welle 524 zu
den Ridern 13¢ niedrigerer Ordnung. Die
Welle 523 liuft in Lagern in der linken End-
platte und in der Zwischenplatte 525 des Wa-
gens 2¢, wo sie durch distanzierende Bunde
626, die an der Welle zwischen den Platten
angeordnet sind, gegen eine Lingsverschie-
bung gesichert ist. An der Welle 523 und mit
dieser beweglich sind Arme 23 hefestigt, die
Riickstellglieder (nicht gezeigt) fiir die Ré-
der 13¢ hoherer Ordnung betitigen, welche
Riickstellglieder gleich gebaut sind und wie
die Riickstellglieder 24 arbeiten, die mit Be-
zug auf die Rider 13 des Zwischentotalregi-
sters gezeigt und beschrieben wurden.

Die Welle 524 liuft in Lagern der rechts-
seitigen Platte und den Zwischenplatten des
Wagens 2a. Anders als bei der Welle 523 ist
die Welle fiir eine Liingshewegung eingerich-
tet, welche durch loses Anbringen der Distanz-
bunde zwischen den Zwischenplatten ermdg-
licht wird. Ferner besitzt die Welle 524 einen
reduzierten zylindrischen Teil 524 zu einem
nachfolgend angegebenen Zweck. Die Riick-
stellarme 28 hewegen sich infolge der quadra-
tischen Offnung, durch welche gleitend die
Welle 524 lduft, mit dieser, und die Arme
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konnen sich infolge der Distanzhiilsen 526
nicht in Léngsrichtung mit der Welle bewe-
gen. Die von der Welle 524 bewegten Arme 23
hetiitigen die Riickstellelieder fiir die Rider
e niedrigerer Ordnung, wie es im Zusam-
menhang mit den Ridern 13¢ hoherer Ord-
nung und den R#dern 13 beschrieben wurde.

Am rechtsseitigen Ende der Quadratwelle
523 (Fig. 6) ist ein zylindriseches Kupplungs-
organ 527 angebracht, an dessen frei vor-
stehendem Ende eine innere zylindrische Aus-
nehmung 528 und an derven linkem Ende beim
rechten Ende der Welle 523 eine quadratische
Ausnehmung 529 vorhanden ist., Die ver-
schiebbare Welle 524 wird dureh eine Kugel-
klemmrvorrichtung 530 in einer von zwei Stel-
lungen festgehalten, welche Klemmvorrich-
tung die Welle in einer der Stellungen fest-
hilt, in welehe sie mittels eines Knopfes 531
vestolen wurde, der auBerhalb der Endplatte
des Wagens am rechtsseitigen Ende der Welle
angebracht ist. Bei der in Fig. 6 gezeigten
Stellung dringt das linksseitige Ende der
verschiebbaren Welle 524 ein Stiick weit in
die zylindrische Ausnehmung 528 ein. In die-
ser Stellung kann sich die Welle 524 gegen-
{ther der Welle 523 frei drehen, weshalb die
Riider 13¢ niedrigerer Ordnung unabhingig
von den Rddern 13¢ hoherer Ordnung zuriick-
gestellt werden kinnen, Wenn die Welle 524
jedoch in bezug auf die gezeigte Stellung
nach links verschoben wird, dringt ihr linkes
Ende in die quadratische Ausnehmung 529
der Kupplung ein und ist nun einer Drehung
der Welle 523 angeschlossen. Man sieht, da
in dieser Stellung die Welle 523 mitliuft und
die Réder 13¢ hoherer Ordnung zuriickstellt,
ebenso dreht sich die Welle 524 und stellt den
Teil der Réder 13¢ niedrigerer Ordnung
zuriick.

Zwecks Schaffung einer auslosharen An-
triebsverbindung zwischen der genuteten
Welle 20 (Fig. 6) und der verstellbaren Welle
524 ist zwischen einem Paar Zwischenplatten
525 ein Segmentrad 532 gelagert, dessen Nabe
axial von einer quadratischen Ausnehmung
durchbohrt ist, dureh welche sich die Stange
521 erstreckt. Das heiBt, die Nabe erstreckt

sich an gegeniiberliegenden Seiten des Rades
532, und sie ist in den Platten 525 gelagert, g,
welehe das Rad beim Einstellen der Welle 524
gleichzeitig an einer seitlichen Verschiebung
verhindern.

‘Wie bereits erwihnt, besitzt die Welle 524
einen reduzierten zylindrischen Teil 524'.
Wenn die Welle 524, wie in Fig. 6 gezeigt, von
der Welle 523 gelGst ist, befindet sich der
zylindrische Teil 524’ rechts neben dem Rad
532, wobei sich der quadratische Teil durch
den quadratischen Teil der Nabe des Rades
erstreckt und damit eine Kupplung bildet,
die eine Antriebsverbindung herstellt, infolge
weleher das Rad die Welle dreht. Wenn die
Welle 524 aber nach links verschoben und
mit der Welle 523 gekuppelt ist, befindet sich
der zylindrische Teil 524’ in der quadratischen
Offnung der Nabe des Rades 532, wodurch die
Kupplung ausgeschaltet ist und das Rad leer
lduft. Aut der genuteten Welle 20 wnd mit
dem Rad 532 kiimmend ist ein weiteres Seg-
mentrad 533 angebracht, das durch die Teil-
platten 525 an einer seitlichen Bewegung ver-
hindert wird, Wenn daher die Welle 20
zwecks Riickstellung des Zwischentotalregi-
sters gedreht wird, treibt das Rad 533 das
Rad 532 an.

Man sieht daher, daf bei Drehung der
Welle 515, wenn die Welle 524 von der Welle
523 geldst und mit dem Rad 532 gekuppelt ist,
eine Riickstelloperation fiir die Réider 13a
niedriger Ordnung des Summenregisters zu-
sammen mit einer Riickstelloperation des Zwi-
schentotalregisters ausgefiithrt wird. Die Sum-
mierung im Summenregister umfallt also nur
die Summe der einzelnen Registrierungen in
den Teilen hoherer Ordnung der Réder 13e.
Wenn die Welle 524 dagegen mit der Welle
523 verbunden und vom Rad 532 losgekuppelt
ist, wird eine Riickstellopération fiir das Zwi-
schentotalregister keinen der Riickstellmecha-
nismen des Summenregisters betiitigen. Daher
wird die Summierung des Summenregisters
die Summe aller Registrierungen der Réder
13¢ umfassen.

Am Ende einer Reihe von Berechnungen os
ist es notwendig, beide Register, sowohl das
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Summenregister als auch das Zwischentotal-
register, vollstindig zurlickzustellen. Zu die-
sem Zweek sind zwecks Verbindung der Welle
523 mit der genuteten Welle 20 normaler-
weise ausgekuppelte Antriebsmittel vorge-
sehen. Diese Mittel bestehen aus einem an der
Welle 523 hefestigten Segmentrad 534 und
cinem mit dem Segmentrad 534 kimmenden,
an der genuteten Welle 20 montierten und sich
mit dieser bewegenden Segmentrad 535, Die
Riider 534 und 535 sind zwischen eirem Paar
Teilplatten 525 montiert und hesitzen Naben,
die in den Platten gelagert sind. Das Rad 535
begitzt innen einen Zahn 535" (Fig. 7), der
normalerweise in eine Schulter 20’ eingreift,
die an der Oberfliche der Welle 20 dureh
Frisen hergestellt wurde, Wie aus Fig. 7 klar
liervorgeht, wird, wenn die Welle 20 im Gegen-
uhrzeigersinn gedreht und fiir einen Riick-
stellvorgang fiir das Zwischentotalregister
zuriickkehrt, keine Bewegung auf das Rad 535
iibertragen. und demzufolge wird fiir die Ré-
der 13¢ héherer Ordnung des Summenregi-
sters keine Riickstellung erfolgen. Von Iland
betéitighare Mitiel, umfassend die Kupplung
536, dienen zum Anschluf des Rades 535
zwecks Drehung der Welle 20, Die Kupplung
536 besitzt die Form eines mit Flanschen ver-
sehenen Ringes; sie besitzt Nuten und ist
links (Fig. 6) vom Rad 535 verschiebhar auf
der Welle 20 aufgesetzt. Die Kupplung 536
besitzt einen Keil 537, der in einer Keilbahn
in der XNabe der Kupplung sitzt und der in der
Welle 20 zusammen mit der Kupplung ver-
schiebbar ist. Die Nabe des Rades 535 weist
cine Keilbahn 538 zur Aufnahme des Keils
537 auf, wenn sieh die Kupplung 536 auf der
Welle 20 nach reehts (Fig.6) bewegt, wo-
durch die Schwenkbewegung der Welle ither
die Kupplung aut das Rad iibertragen wird.
Ein Schlitten 539, der sich dem Wagen 2¢
entlang erstreckt und verschiebbar in den
Endplatten des Wagens gelagert ist, besitzt
an seinem linken Ende einen vorstehenden
Arm 539, der zwischen den Flanschen der
Kupplung 536 sitzt. Am andern Ende besitzt
der Schlitten eine geneigte Fliche 539% wnd
eine Fliiche 539h. Der Sechlitten 539 wird nor-

malerweise durch eine Feder 540 (Fig. 6) in
seine Hullerste linke Stellung gedriickt, wo-
durch die Kupplung 536 ausgeschaltet ist. Hin
Drehriegel 541 (Fig. 6 und 8) in Form eines
zweiarmigen Hebels ist verschwenkbar an der
verstellbaren Welle 524 hefestigt, wo er dureh
ein Paar Trennplatten 525, von denen in
Fig. 8 eine gezeigt ist, an einer seitlichen
Bewegung gehindert wird., Der Schaft einer
Taste 542 (Fig.1 und 8) ist mittels Schlitzen
und Stiften beim Riegel 541 an einer der
Trennplatten 525 befestigt und erstreekt sich
dureh die Deckelplatte des Wagens 2a (Fig. 1)
nach oben, Der Schaft der Taste 542 hesitzt
einen sich nach links erstreckenden Arm 542/,
der beim Niederdriicken der Taste einen Arm
des Riegels 541 angreift. Kine am Arm 542
angebrachte Feder hiilt die Taste normaler-
weise in gehobener Stellung. Beim Nieder-
driicken der Taste 542 crgreift der Arm 542’
den obern Arm des Riegels 541 und dreht
diesen in Fig. 8 im Uhrzeigersinn (in Fig. 6
im Gegenuhrzeigersinn). Der entgegengesetzt
angeordnete Arm des Riegels 541 ist unter-
halb bei der geneigten Fliche 539« des Sehlit-
tens 539 angeordnet. Bei einer Drehung des
Riegels wird der entgegengesctzt angeordnete
Arm daher die geneigte Fliiche 539a heriihren
und der Nocken 539 nach rechis laufen, wie
es in Fig. 6 gezeigt ist (in Fig. 8 nach links),
und damit die Kupplung 536 zwecks Rin-
schaltung des Getriebes fiir das Rad 535 he-
titigen. Nach Vollendung der eine Noeken-
wirkung austibenden Bewegung beriihrt der
Arm des Riegels 541 die Fliche 5395 des
Sehlittens 539, wodureh sein Riieklauf infolge
der TFeder 540 verhindert wird. Bei einer
Betrachtung der Fig. 8 sieht man, daBl der
Arm 542" der Taste 5342 gelenkig mit dem
Arm des Riegelhebels 541 verbunden werden
kénnte, anstatt diesen zu driicken. Bei einer
solechen Anordnung wiirde die Taste nieder-
gedriickt bleiben, wenn sich der Riegel in
der Schlittensperrstellung befindet und damit
ein Zuriickziehen von Hand zum Lisen des
Riegels gestattet, falls die Bedienungsperson
die Taste aus Versehen niederdriicken sollte.
Damit wird ein Antrieb von der Welle 20
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zur Welle 523 hergestellt, und die Drehung
der Welle 20 als Funktion einer Riickstell-

operation fiir das Zwischentotalregister wird
die Welle 523 drehen und damit den Riick-
s stellmechanismus fiir die Rider 13e hoherer
Ordnung des Summenregisters betitigen. Falls
sich die Welle 524 in der in Fig. 6 gezeigten
Stellung befindet, so wird durch das aus den
Riidern 532 und 533 bestehende Getriehe eine
Riickstellung fiir die Rdder 13e niedrigerer
Ordnung gleichzeitig mit der Riickstellung
der Rider 13e¢ hoherer Ordnung ausgefiihrt.
Wenn dagegen die Welle 524 nach links
(Fig. 6) verschoben ist, ist sie mit der Welle
523 gekuppelt und vom Rad 532 gelost. Eine
Drehung der Welle 523 zwecks Loschung der
Rider 13¢ hoherer Ordnung wird daher auch
eine Drehung der Welle 524 bewirken, und
damit gleichzeitig die Réder niedrigerer Ord-
nung loschen.

Wie bereits darauf hingewiesen wurde, ist
Vorkehr getroffen, um die Kupplung 536 bis
538 nach der Beendigung des Riickstellvor-
ganges automatisch auszuschalten, so daB ein
aufeinanderfolgendes Ansprechen der Riick-
stellkupplung 464 nur das Zwischentotalregi-
ster zuriickstellt, und zwar, je nach der Ein-
stellung der Welle 524, entweder unabhingig
oder gemeinsam mit den Ridern 13¢ niedri-
gerer Ordnung des Summenregisters. Zu die-
sem Zweck ist auf der genuteten Welle 20 ein
Ring 543 (Fig.8) aufgesetzt. Der Ring 543
ist ausgeschnitten, um eine Schulter 543’ zu
schaffen, welche unter dem Lappen 541’ des
Riegels 541 liegt, wenn der Riegel in die
Haltestellung gebracht wird. Wenn nun die
Welle 20 beim Riickstellvorgang gedreht wird,
erfalbt die Schulter 543’ des Ringes 543 den
Lappen 541’ des Riegels 541, wobei dieser
auBer Eingriff mit der Halfefliiche 539b des
Schlittens 539 gelangt. Die Wirkung der
Schulter 541’ des Ringes 543 erfolgt vor Be-
endigung der Riickstellbewegung der Welle
20, aber nicht, wenn die Welle in die Nor-
malstellung zuriickgedreht wird. Die Feder
540 des Schlittens 539 bleiht jedoch so lange
unwirksam, stellt also den Sechlitten nicht
zuriick und schaltet die Kupplung 536 nieht
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aus, bis der Riickstellvorgang beendet ist, da
die Reibung des Keils 537 in der Keilbahn
538 die losende Bewegung verhindert. Bei der
Umsteuerung der Welle 20 hort die Reibung
zwischen den Teilen auf, die Feder 540 kommt
zur Wirkung, indem sie den Schlitten 539
zuriickstellt und die Kupplung 536 ausschal-
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tet. Bei der Riickwirtshewegung der Welle .

20 erfalt die Schulter 20’ (Fig. 7) den innern
Zahn 535 des Rades 535 und dreht das Rad
sowie die von ihm angetriebenen Teile in die
Normalstellung zuriick.

Um den Riickstellvorgang auf die eben
beschriebene Weise auszufiihren, ist es not-
wendig, daB die Zwischenriider 25 und 25a
der Wagen 2 und 2¢ (Fig.3) nicht mit den
entsprechenden Ridern 26 und 26¢ der Ma-
schine kiimmen. Es ist deshalb Vorkehr ge-
troffen, daB bei einer Betitigung der Kupp-
lung 464 der Wagen um seinen Drehpunkt
an den Wellen 459 und 460 gehoben wird,
und um den Wagen 2¢ um seinen Drehpunkt
an der Welle 20 nach vorn zu bewegen. Die
Verschiebung der Wagen wird bei jedem An-
sprechen der Riickstellkupplung 464 durch
cinen Nocken 544 (Fig. 2 und 4) ausgefithrt,
der mit dem angetriebenen Organ der Kupp-
lung rotiert. In der Normalstellung wird der
untere Teil des Nockens durch eine Antifrik-
tionsrolle beriihrt, die am Inde eines an der
Welle 546 befestigten Armes 545 sitzt, welche
Welle sich durch die Maschine erstreckt und
in den Seitenrahmen der Maschine gelagert
ist. Zu Beginn des Riickstellzyklus bewegt der
Nocken 544 die Welle 546 im Gegenuhrzeiger-
sinn (Fig.2 und 4) und hilt die Welle in
gedrehter Stellung, bis der Zyklus beinahe
voriiber ist, zu welcher Zeit der untere Teil
der Antifriktionsrolle des Armes 545 wieder-
um den untern Teil des Nockens beriihrt. An
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der Innenseite der links- und rechtsseitigen -

Rahmen sind an der Welle 546 ein Paar nach
vorn gerichtete Arme 547 angebracht, die
fiber Stangen 548 mit einem Paar Wagen-
heber 549 verbunden sind, wie es in Fig. 2
mittels gestrichelter Linien gezeigt ist. Der
eine der Heber 549 ist an seinem vordern
Ende an der Innenseite des linksseitigen Rah-
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mens ausgelenkt und erstreckt sich nach hin-
ten, wo er die vordere Kante des Wagens 2
erreicht. Der andere Heber 549 (nicht ge-
zeigt), der auf die gleiche Weise mit dem
Wagen 2 verbunden ist, ist am rechtsseitigen
Rahmen montiert. Wenn nun die Welle 546
gedreht wird, werden die Stangen 548 geho-
hen und heben auf die gleiche Weise die hin-
tern Enden der Heber 549, wobel der Wa-
gen 2 ebenfalls gehoben wird, wobei die Zwi-
schenrdder ausgeschaltet werden.

Um gleichzeitis den Wagen 2¢ heben zu
kinnen, ist die Welle 546 mit einem sich
nach hinten erstreckenden Arm 550 (Fig.4)
versehen, der auBerhalb des rechtsseitigen
Rahmens liegt und dabei eine Gestingeverbin-
dung 551 (Fig.4 und 8) zum einen Arm eines
Kniehebels 552 besitzt, der am Hinterrahmen
der Maschine montiert ist. Fin Paar Knie-
hebel in Form von Platten 553 (Fig.8) sind
am Oberteil der Maschine angelenkt, und
zwar hinter dem Wagen 2¢ und von den Sei-
ten der Maschine distanziert. Die sich nach
riickwirts erstreckenden Arme der Knie-
hebel 553 sind durch eine Stange 554 mit-
einander verbunden, wobei das linke Ende
der Stange mit dem andern Arm des Knie-
hebels 552 verbunden ist. Die hinten liegen-
den Arme der Kniehebel 553 sind durch eine
Stange 555 miteinander verbunden, welche
Stange sich quer durch die Maschine nach
hinten neben dem Wagen 2¢ erstreckt und an
den Enden ein Paar nach vorn gerichteter
Klauen 555a aufweist (Fig.2, 3 und 8). Der
hintern Oberseite des Wagens 2¢ entlang
l4uft eine Platte 556 mit einem nach unten
umgebordelten Rand, der in die Klauen 555a
der Stange 555 paft.

Wenn die Stange 546 gedreht wird, wird
die Stange 551 durech den Arm 550 nach
unten hewegt, und der Kniehebel 552 (Fig. 8)
wird im Gegenuhrzeigersinn gedreht. Die
Stange 554 wird daher nach links bewegt und
die Kniehebel 553 im Uhrzeigersinn gedreht,
wobei die Stange 555 naech vorn geschoben
wird, und die Klauen 555a, die die Platte 556
fassen, bewegen den Wagen 2¢ um seinen

10

Drehpunkt an, der Welle 20, um die Zwischen-
rider auszuschalten. Am Ende des Riickstell-
vorganges beriihrt die Antifriktionsrolle des
Armes 545 (Fig.2 und 4) den untern Teil
des Nockens 541, und eine am Arm 550 befe-
stigte Feder 557 bringt dann die Wagen 2
und 2¢ in die Normalstellung zuriick.

Obgleich e¢in hestimmtes Ausfiithrungshei-
spiel der Erfindung beschrieben wurde, ist es
klar, daB ihre Anwendung nicht nur auf die-
ses eine Beispiel beschrinkt ist.

PATENTANSPRUCH:

Motorbetriehene Rechenmaschine mit einem
Paar Register und einzelnen Riickstell-
mechanismen fiir jedes Register, gekennzeich-
net durch einen Kraftantrieb (464, 495, 496)
und Antriebsmitte]l fiir den einen Register-
Riickstellmechanismus, eine Kupplung zum
An- und Abkuppeln des andern Riickstell-
mechanismus an und von den Antriebsmit-
teln, ein von Hand betitighares Organ zur
Einstellung der Kupplung in die eingeschal-
tete Stellung und ein vom Kraftantrieb be-
titigtes Organ (5437) zur Einstellung der
Kupplung in die ausgeschaltete Stellung.

UNTERANSPRUCHE:

1. Rechenmasehine nach Patentanspruch,
gekennzeichnet durch Federmittel (540) zum
Ausschalten der Kupplung, einen Riegel (541)
zam Festhalten der Kupplung in eingeschal-
tater Stellung entgegen der Wirkung der
Federmittel, wobel das durch den Kraftan-
trieb betdtigte Organ (543’) zum Losen des
Riegels dient.

9. Rechenmaschine nach Patentanspruch
und Unteranspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dal der Riegel sich gegen einen die
Kupplung betitigenden Teil bewegt und da-
durch diese entgegen der Wirkung der Fe-
dermittel in eingesehalteter Stellung festhal-
ten kann, wobei der Riegel mittels eines Or-
gans (542) von Hand betitighar ist.

3. Rechenmaschine nach Patentanspruch
und Unteranspriichen 1 und 2, gekennzeich-
net durch einen Schlitten (539) zur Betiti-
gung der Kupplung, welcher Schlitten eine
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geneigte und eine zu seiner Léngsrichtung
senkreehte Fliche aufweist, ferner durch
einen mit den genannten Flichen zusammen-
arbeitenden Riegel zur Verschiebung des

s Schlittens und daraus resultierendem Ein-
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schalten der Kupplung und anschliefendem
Festhalten des Sehlittens zwecks Festhaltens
der Kupplung in der eingeschalteten Stellung
entgegen der Wirkung einer Feder (540).

4. Rechenmaschine nach Patentanspruech
und Unteranspriichen 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dall die Antriebsmittel eine
drehbare Welle aufweisen, an welcher die ein-
stellbare Kupplung (536—538) montiert ist,
wohel das Organ (543’) zur Bewegung des
Riegels (541) aus der Sperrstellung an dieser
Welle befestigt und mit ihr drehbar ist.

5. Rechenmasehine nach Patentanspruch
und Unteranspriichen 1 bis 3, bei welcher
der zweitgenannte Riickstellmechanismus zwei
Teile besitzt, von denen einer einzeln betitig-
bar ist, dadureh gekennzeichnet, daf3 die An-
triehsmittel fiir den einen Riickstellmechanis-
mus den einen der zwei genannten Teile des
andern Riickstellmechanismus betdtigen kon-
nen, wobei eine Kupplung (534, 532) den an-
dern der zwei Teile des zweitgenannten Riick-
stellmechanistnus mit den Antriebsmitteln
verbindet oder davon lost.

6. Rechenmaschine nach Patentanspruch,
bei welcher der zweitgenannte Riickstell-
mechanismus zwel Teile besitzt, von denen
einer einzeln betitighar ist, gekennzeichnet
durch ein Kraftiibertragungsgetriebe (523,
533) zur Ubertragung von Kraft von den An-
triebsmitteln her, welches den einen Teil des
zweitgenannten Riickstellmechanismus betéd-
tigt, wobei die Kupplung (532, 524) ein Or-
gan (524) zur Verbindung des einen Teils

11

des zweitgenannten Riickstellimechanismus
mit dem Kraftiibertragungsgetriebe aufweist,
ferner gekennzeichnet durch Mittel zur Be-
titigung des andern Teils des zweitgenannten
Riickstellmechanismus, umfassend eine von
Hand betitigbare Kupplung (536—538) zur
Verbindung der Antrichsmittel mit dem Ge-
triebe (534, 535), wobei das Organ (543’) zum

* Ausschalten der Kupplung (536—538) zu-

gleich mit dem genannten Getriebe betitigt
wird.

7. Rechenmaschine nach Patentanspruch
und Unteranspruch 6, gekennzeichnet durch
gin Stenerorgan (539) zum Ein- und Awus-
schalten der Kupplung, Federmittel (540)
zum Verschieben des Steuerorgans in die die
Kupplung ausschaltende Stellung, derart,
daf} die von Hand betdtigharen Mittel das
Steuerorgan in die die Kupplung einschal-
tende Lage bringen, einen Riegel zum Fest-
halten des Steuerorgans entgegen der Span-
nung der Federmittel in der die Kupplung
einschaltenden Stellung, wobei das vom Ge-
triebe betitigte Glied (543’) zum Liosen des
Riegels dient.

8. Rechenmaschine nach Patentanspruch
und Unteranspriichen 6 und 7, gekennzeich-
net durch ein Steuerorgan zum Ein- und Aus-
schalten der Kupplung, Federmittel zum
Verschieben des Stemerorgans in die die
Kupplung ausschaltende Stellung, einen Rie-
gel zum Festhalten des Steuerorgans ent-
gegen der Spannung der Federmittel in der
die Kupplung einschaltenden Stellung, wobei
das von Hand betitighare Organ (542) die
Betitioung des erwihnten Riegels ausfiihrt
und das zugleich mit dem Getricbe betdtigte
Glied (543’) den Riegel aus der Sperrstel-
lung bewegt.

Monroe Calculating Machine Company.

Vertreter: A. Braun, Basel.
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