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Die Erfindung, die sich auf einen Stellstiftwagen
fiir Zehntasten-Addiermaschinen bezieht, betrifit
die Ausbildung der Rastung der Stellstifte in deren
beiden moglichen, als »Ruhe«- bzw. »Arbeitslage«
zu bezeichnenden Endstellungen.

Man hat diese Stellstifte zwecks Rastung nicht
nur mit einzelnen, ihre Stellbewegung mitmachen-
den und am Wagengehiuse ihren Rastanschlag fin~
denden Rastfedern biegefest verbunden, sondern
auch durch itbergeschobene Schraubenfedern jeden
einzelnen Stellstift allseitig gebremst. Beide MaB-
nahmen erfordern Vielteiligkeit und zeitraubenden
teuren Zusammenbau. '

Die gleichen Nachteile hatte die Anordnung ein-
zelner, einerseits in Stellstiftwagen selbst biegefest
anzubringender Rastfedern, die anderenends mit
einem Rastnocken am Stellstift zusammenarbeiten.

Auch hat man je zwei nebeneinanderliegende
Stellstifte schon durch eine Spreizfeder, die mit
ihren Enden in einer Bohrung je eines der beiden
Stellstifte drehbar angelenkt war, so gegeneinander
verspannt, daf Rasteinschnitte in den Stellstiften
mit den Kanten ihrer Fithrungslocher in den Pla-
tinen des Stellstiftwagens rastend zusammenwirken
konnten. Dies ergab bereits eine erhebliche Ver-
ringerung der Zusammenbauarbeit sowie der
Federzahl auf etwa die Halfte.

Ein weiterer Fortschritt in der Rastung wurde
dadurch erreicht, daB man die Rastfedern einer
ganzen Stellstiftreihe in einem Kamm vereinigte,
der U-férmig gebogen und mit dem Steg seines
U-Profils im Rahmen des Stellstiftwagens fest an-
geordnet war, sich mit dem einen durchgehenden
U-Schenkel gegen die benachbarte Stellstiftreihe
abstiitzte und mit den Kammzihnen am anderen
U-Schenkel mit Rastnocken an den Stellstiften der
von ihm gerasteten Stellstiftreihe zusammenarbei-
tete. Die Abstiitzung der Rastkraft an der benach-
barten Stellstiftreihe bringt aber den Nachteil mit
sich, daB deren Stellstifte der Rastkraft ihrer eige-
nen Rastfeder nicht frei folgen k6nnen, was jedoch
zum Abheben der Stellstifte von ijhren Ein- und
Ausriickflichen wiinschenswert ist.

Durch die Erfindung werden die erwahnten
Nachteile vermieden.

Die Erfindung besteht aus einem U-férmigen
doppelseitigen Federkamm, der einfach in jeder
zweiten Liicke zwischen zwei Stellstiftreihen ein-
gelegt die Rastung der Stellstifte dieser benachbar-

ten Stiftreihen in ihren Ruhe- und Arbeitslagen
bewirkt. Die Stellstifte der” Stiftreihen konnen ent-
weder mit einander zugekehrten Rastnocken oder
mit einander abgekehrten Rasteinschnitten versehen
sein.

Bei der Rastung kann die Abstiitzkraft an der
einen Reihe die Rastkraft fiir die andere Reihe ab-
geben, ohne daB schidliche Reibungskrifte auf-
treten. Der Federkamm braucht dann nur noch mit
dem Steg seines U-férmigen Querschnitts im
Rahmen des Stellstiftwagens in Bewegungsrichtung
der Stellstifte nahezu kriftefrei gehalten zu
werden. '

In der Zeichnung ist in Fig. 1 ein Ausfithrungs-
Dbeispiel der Erfindung im Schaubild wiedergegeben.

Die Fig.2 und 3 zeigen im Querschnitt durch
Stellstiftwagen eingebaute Federkdmme im Zusam-
menwirken mit Stellstiften mit Rastnocken bzw.
mit Rasteinschnitten.

Die Fig. 4 stellt einen Grundri8 eines Stellstift-
wagens dar.

Der zur Rastung der Stellstifte s im Stellstift-
wagen b dienende Federkamm ¢ (Fig. 1 und 4), der
einfach in den Zwischenraum zwischen zwei Stell-
stiftreihen des Stellstiftwagens b (Fig. 2 und 3)
eingelegt werden kann, weist einen U-férmigen
Querschnitt auf. Die Zihne des Federkamms c, die
an ihren Enden zweckmiBig gestaltet sein konnen,
kénnen gemiaB Fig. 2 mit Nockend an den Stell-
stiften ¢ zusammenwirken. Bei dem Stellstiftwagen
nach Fig. 3 driicken die Zihne des Federkamms ¢
jeweils auf die glatten Riickseiten der Stellstifte a,
die auf den einander abgekehrten Seiten mit Aus-
schnitten ¢ iiber die Rinder der Wagendeckplatte
greifen und dadurch die Rastlage der Stellstifte in
der Arbeitslage sichern kénnen.

PATENTANSPRUCH:

Stellstiftrastung in Zehntasten-Addiermaschi-
nen, gekennzeichnet durch einen U-férmigen,
doppelseitig ausgebildeten Federkamm, der ein-
fach in jeder zweiten Liicke zwischen zwei
Stellstiftreihen eingelegt die Rastung der Stell-
stifte dieser benachbarten Stellstiftreihen in
ihren Ruhe- und Arbeitslagen bewirkt.

In Betracht gezogene Druckschriften:
Deutsche Patentschriften Nr. 405 412, 652 220,

684 134.
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