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Jei Rechen- und  Addiermaschinen mit  elek-
trischem Antrich mub der Hauptantrieb der Ma-
schine je nach Rechnungsart eine bestimmte Anzahl
von vollen Arbeitsspielen ausfithren, d. h. er muB
von der Ruhelage aus in Bewegung gesetzt und
nach 1 bis g Umdrehungen wieder in der Ruhelage
zum Stillstand gebracht werden.

Antriebe, die diese Bedingungen hei Maschinen
mit mibiger Arbeitsgeschwindigkeit erfiillen, sind
in  verschiedenen  Ausfithrungen  bekannt.  Die
meisten von ihnen arbeiten mit Schaltklinken, d. h.
der mit dem Antriebsmotor in Verbindung stehende
Getriebeteil wird mit dent zur Hauptwelle der Ma-

schine fithrenden Getriebeteil in einer hestimmten
Stellung (Null- oder Ruhelage) durch Betitigung
einer Handtaste vermittels einer Klinke gekuppelt
und nach einer oder mehreren Umdrehungen an der
gleichen Stelle entkuppelt, wobei gleichzeitig der
Schalter des elektrischen Motors ein- bzw. ausge-
schaltet werden kann, Statt der Klinken sind auch
Klemmgesperre in Anwendung.

Auch sind Reibungskupplungen bekanntgewor-
den, mit denen eine allmihliche Beschleunigung der
angetriebenen Maschinenteile und infolgedessen ein
stofifreies Arbeiten erreicht wird, was besonders
fir schnellaufende Antriebe von Bedeutung ist.
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Bekannt ist auch, solche Kupplungen so auszu-
bilden, daB sie nach dem Entkuppeln als Bremse
wirken zu dem Zweck, die umlaufenden Teile
schnellstens zum Stillstand zu bringen. Reibungs-
kupplungen, mit denen man schnellaufende Getriebe
einschalten und abbremsen kann, haben aber gerade
bei héheren Geschwindigkeiten den Nachteil, daf
mit ihrer Hilfe sichere und winkelgenaue Ruhe-
lagen der angetriebenen Maschinenteile nicht ohne
weiteres zu erzielen sind, wie es z. B. fiir Rechen-
maschinen gefordert werden muB.

Der nachfolgend beschriebene Antrieb, der auf
dem Prinzip der Reibungskupplung und -bremse
heruht, beseitigt diesen Nachteil. Das wesentliche
Merkmal der Einrichtung ist, dafi der angetriebene
Teil mit einem beweglichen ‘Anschlag zusammen-
arbeitet, der durch seine Bewegung Kupplung und
Bremse betitigt und in seiner Endstellung zugleich
als ortsfester Anschlag fiir die genaue Ruhelage
des Getriebes dient. Die Einrichtung ist fiir Einzel-
und Mehrfachhubschaltung geeignef und gestattet
auch den Antrieb in wechselnder Drehrichtung.

Fiir die zum Kuppeln und Bremsen erforderliche
axiale Verschiebung des angetriebenen Teiles ist
erfindungsgemiB eine sehr einfache Schaltvorrich-
tung vorgesehen, die den Vorteil hat, in beiden
Drehrichtungen symmetrisch zu wirken. Zur Erkla-
rung dieser Einrichtung ist als Beispiel in Abb. 1
bis 3 eine Ausfiihrungsform dargestellt. Der An-
trieb des Getriebes erfolgt von der Riemen-
scheibe 1 aus fiber die Brems- und Kupplungs-
scheibe zo, den Mitnehmer 64, die Welle 2z und das
Zahnradpaar 3, 12 zur Maschinenwelle 16. Die
Wirkungsweise der Einrichtung ist folgende:

Nach Beseitigung des Anschlages 41, etwa durch
Terauszichen in radialer Richtung, verschiebt sich
das Zahnrad 12 mit der Welle 16 unter Einflul der
Feder 22 um ein geringes, wodurch der mit dem
Zahnrad verbundene Mitnahmestift 25 aus der
Bahn des Schalthebels 7 gelangt. Der Schalt-
hebel 7 sowie sein Gegenstiick, die gestellfeste
Buchse 6, sind mit Nocken oder mit Schrigflichen,
z. B. Aussenkungen 8 und 9, versehen, zwischen
denen die Kugeln 10 unter der Wirkung der Feder 4
gehalten werden. Nach Freigabe des Schalthebels 7
nimmt dieser durch die Wirkung der Feder 4, die
Schrigflichen 8 und g und die Kugeln 10 nach Ver-
drehung um einen bestimmten Winkel dic in Abb. 3
gezeigte Mittellage ein. Dadurch wird einerseits
der elektrische Schalter 32 geschlossen, anderseits
die vom Schalthebel 7 mit Hilfe der Kugeln 10
und Schrigflichen 8, 9 in Ruhestellung ausgeiibte
Spreizwirkung aufgehoben, so daB die Brems-
scheibe 20 durch geringe Verschiebung der Welle 2
unter EinfluB der Feder 4 geliiftet, also von ihrem
Sitz auf der Maschinenwand 11 abgehoben wird.
Um die axiale Schaltbewegung der Welle 2 zu er-
moglichen, besteht zwischen der Bremsscheibe 20
und der Welle 2 durch den Mitnehmer 64 eine
Drehverbindung mit axialem Spiel und Anschlag
fiir die Bremsscheibe am Bund des Mitnehmers 64.
Nach dem Einschalten, also Ldsen der Bremse,
bleibt unter der Wirkung der Feder 66 die zwischen

Teil 1 und 2o bestehende Rutschverbindung er-
halten.

Zum Stillsetzen des Getriebes verliuft der ge-
schilderte Vorgang umgekehrt. Nach Wiederein-
fiigen des Anschlages 41 entgegen der Pfeilrichtung
wird das Zahnrad 12 durch Auflaufen der Schrag-
fliche 23 um ein geringes seitlich verschoben, so
daB der Anschlag des Hebels 7 in der Bahn des
Mitnahmestiftes 25 liegt.

Nach Auftreffen des Stiftes 25 wird der Schalt-
hebel 7 gedreht und durch Wirkung der Schrag-
flichen 8 und g und der Kugeln 1o in Achsrichtung
gespreizt. Dadurch wird iiber die Kugeln 5 und das
Zahnrad 3 die Welle 2z verschoben, so daff die
Bremsscheibe 20 an dem festen Teil 11 zum An-
liegen kommt und das Getriebe abbremst, noch ehe
der Schalthebel 7 fiber seinen oberen Ansatz an
einem der Anschlige 31 in Ruhestellung gelangt.
Hierdurch wird zugleich eine gleichbleibende Ruhe-
lage des Rades 12, also des gesamten Getriebes ge-
sichert. Die Rutschverbindung zwischen dem trei-
benden Teil 1 und dem angetriebenen Teil 20 be-
steht nach wie vor durch Wirkung der Feder 66.
Die nach der Seite des Antriebsmotors zu liegenden
umlaufenden Massen laufen diber die Rutschkupp-
lung weiter oder; sofern der Motor ausgeschaltet
wird, allméhlich aus.

Die Schaltsicherheit der Einrichtung wird wesent-
lich dadurch erhéht, daff die Uberdeckung des
Hebels 7 mit dem Mitnehmerstift 25 wihrend des
Riickdrehens des Hebels 7 in eine seiner Endlagen
infolge der axialen Spreizhewegung stindig zu-
nimmt. Soll die Einrichtung im Fall symmetrischer
Ausbildung zum Betrieb in beiden Drehrichtungen
verwendet werden, so mufl natiirlich fiir den elek-
trischen Antriebsmotor ein Umkehrschalter vorge-
sehen werden. In der Zeichnung ist dieser als aufler-
halb der Erfindung liegend nicht angegeben.

PATENTANSPRUCHE:

1. Antrieb von Rechen- und Addiermaschinen
mit Einzel- bzw. Mehrfachhubschaltung, da-
durch gekennzeichnet, daff mit dem angetriebe-
nen Teil ein beweglicher ‘Anschlag (Schalt-
hebel %) zusammenwirkt, der durch seine Be-
wegung Kupplung und Bremse betitigt und in
seiner Endstellung zugleich als ortsfester An-
schlag fir die genaue Ruhelage des Getriebes
dient.

2. Antrieb von Rechen- und Addiermaschinen
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl
der bewegliche Anschlag (Schalthebel 7) in an
sich bekannter Weise itber Nocken und Schrag-
flachen mit Rollkérpern Kupplung und Bremse
betitigt. ‘

3. Antrieb von Rechen- und Addiermaschinen
nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich-
net, daB der bewegliche Anschlag zugleich den
Schalter des Antriebsmotors betitigt.

4. Antrieb von Rechen- und Addiermaschinen
nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die Anordnung, in Achsrichtung gesehen,
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symmetrisch und zum Betrieb in beiden Dreh- beweglichem Anschlag (Schalthebel 7) und

richtungen geeignet ist. dessen Mitnahmestift (25) am angetriebenen
5. Antrieb von Rechen- und Addiermaschinen Teil stindig zunimmt.

nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, : ——

dafy beim Ausschalten der Kupplung bzw, Ein- . Angezogene Druckschriften:

schalten der Bremse die Uberdeckung zwischen Deutsche Patentschriften Nr. 237 821, 424 327.
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Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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