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Die nachstehende Erfindung bezieht sich
auf Biiromaschinen, insbesondere Rechen-
maschinen, mitschwingenden Triebwerkteilen.
Solche Maschinen sind bekanntlich je nach
den Bediirfnissen des Verbrauchers mit elek-
tromotorischem Antrieb ausgeriistet oder fiir
Handbetitigung eingerichtet.

Bei elektrischem Antrieb -iiblicher Ausfiih-

- rung treibt der Motor iiber ein Untersetzungs-
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getriebe und eine umlaufende Kurbel mittels
Kurbelstange die schwingende Hauptwelle
‘an, wobei eine ganze Umdrehung der Ge-
triebekurbel einem Hinundhergang der Haupt-
welle entspricht. Durch eine zwischen Motor
und Getriebe angeordnete Klinkenkupplung
wird der Motor in der Ruhelage der Ma-
schine an- bzw. abgekuppelt bei gleichzei-
tiger oder auch zeitlich verschohener Betiti-
gung des Motorschalters.

Bei den Handmaschinen treibt ein Hand-
hebel die schwingende Hauptwelle direkt an.
Hierbei ist es {iblich, den Riicklauf durch im

Vorlauf gespannte Federn zu betitigen. Zur
Regelung des Riicklaufs dient eine mecha-
nische Bremse, z. B. ein Fliehkraftregler, oder
eine hydraulische Pumpe. 7

Eine Vereinigung der beiden Antriebs-
arten bringt im Hinblick auf die stetig fort-
schreitende Verkleinerung der Maschinenbau-
masse bzw. die Erzeugung leicht tragbarer
Maschinen in neuerer Zeit bedienungstech-
nische Vorteile. Diese Vereinigung bedingt
aber auch technisch besondere Schwierigkeiten
und Vorkehrungen.

Der iibliche elektrische Kurbelantrieb ist in
seiner Kraft- bzw. Bewegungsrichtung nicht
umkehrbar, also von der Seite eines Hand-
hebels aus iber die Hauptwelle nicht zu be-
titigen. Es mufi also zwischen Motor und
Hauptwelle eine Mitnahmeverbindung® an-
geordnet sein, damit die Hauptwelle bei still-
stehendem Motor frei von der Handkurbel
bewegt werden kann. Dies bedingt wiederum
neben dem Riicklaufregler fiir Handbetrieb
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cinen besonderen Riicklaufregler des elek-
irischen Teiles, damit der Motor keine uin-
zuldssig hohe Drehzahl annimmt, wenn er
beim selbsttitigen Riicklauf der Maschine
entlastet wird und den Kurbelantrieb in Ruhe-
lage zuriickfithrt. Es sind auch noch ver-
wickeltere Einrichtungen bekanntgeworden,
Lei denen der wahlweise elektrische oder
Tandbetrieb méglich ist. Den elelktrischen
Teil betreffend miissen bei diesen Bauarten
auch besondere Mafnahmen angewendet wer-
den, die eine Sicherstellung der richtigen
Verbindungslage der Kupplungsteile bzw.
cine StoBdimpfung beim Schliefien der Kupp-
lung zum Zwecke haben. .

Die nachstehend beschriebene Erfindung

. unterscheidet sich von den hisher belannten
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Anordnungen sowohl in ihrer Wirkung als
auch, vor allem im Hinblick auf die Einfach-
heit, in der Ausfithrung grundsitzlich.

Das Wesentliche der
darin, daf der die Hauptwelle antreibende
Elektromotor iiber ein Untersetzungsgetriebe
mit der Hauptwelle verbunden ist und dafl
sich in diesem Untersetzungsgetriebe eine
Reibungs- oder Feinzahnkupplung hefindet,
welche zu Beginn des Hingangs zugleich mit
dem Motorschalter mittels einer Handtaste
plétzlich geschlossen und an oder kurz vor
dem Eade -desselben. durch das Rechenge-
triebe plotzlich gedffnet wird, so daf der An-
arieb nur auf dem Hinweg auf die Hauptwelle
wirkt, und daB der zwischen Kupplung und
Hauptwelle liegende Teil des Getriebes in
seiner Bewegungsrichtung umlehrbar ist.

Diese Anordnung erfordert eine genau ge-
regelte Arbeitsweise der Kupplung, derart,
dab sie zu Beginn des Hingangs augenblick-
lich eingeschaltet und dafi sie weiterhin am

Erde des Hingangs ebenso plotzlich wieder
gedffnet wird, damit das Rechengetriebe mit .
Sicherheit bis zur Endstellung seines Hin- ¢
Dies wird durch eine besondere :

cangs lduft.

Viomentschalteinrichtung fitr die Kupplung

erreicht.

Da das Rechengetriebe nach seiner Ent-

kupplung vom Antriehsmotor frei zuriick-
liuft, kann der Hingang ohne teiteres durch

«len Antriebsmotor oder auch wahlweise |

mittels Handkurbel betitigt werden. Die be-
cchriebene Anordnung ergibt daher noch eine
weitere Vereinfachung als Vorteil gegeniiber
den hekannten Ausfithrungen. Weil der Riick-
gang - des Rechengetiiebes bei elektrischem
und bei Handantrieb gleichermafien durch die
Riickzugfedern bewirkt wird, ist nur ein mit
‘dem angetriebenen Teil der Maschine ver-
hundener Riicklaufregler fiir beide Antriebe
erforderlich.

Es gehdrt weiterhin zur
sur - Verminderung der Antriebskraft

Erfindung, Jabl
Jder

.Anordnung besteht -

Ritcklaufregler im Vorlauf der Maschine aus-
geschaltet wird. Dadurch kann der antrei-
hende Motor um die Bremsleistung des Reg-
jers kleiner bemessen werden. Diese vorteil-
hiafte Anordnung wird erfindungsgemif nicht
durch zusitzliche Einrichtungen erreicht, soi-
dern ergibt sich von selbst aus dem Gesamt-
aufbau, wie weiter unten gezeigt ist.

Ein Ausfithrangsbeispiel des Erfindungs-
gedankens ist far eine Addiermaschine mit
hin und her gehender Antriebshewegung in
den Abb. 1 bis 5 dargestellt.

Die Abb. 1 und 2 zeigen eine Ansicht und
Draufsicht der Getriebeanordnung. Die Abb. 3
zeigt im doppelten Malbistab einen Schnitt
durch die Reibungskupplung mit Bremsregler,
an:l die Abb. 3 und 4 zeigen eine Ansicht der
dazugehdrigen Schalthebel fiir die Moment-
kuapplung.

Im Gehiuse 1 einer Rechen- oder Addier-
maschine ist.die Hauptwelle 2 gelagert, die
entweder durch einen Handhebel 3 oder
iber ein aus mehreren Zahnradern 4 bis 9
bestehendes Ubersetzungsgetriebe und eine
Reibungskupplung vom Motor 1o angetrieben
wird. Das Vorgelegezahnrad 7 (Abb 3) sitzt
lose drehbar auf einer Welle 11. die ebenfalls
drehbar in einer festen Buchse 12 des Ge-
hiiuses 1 gelagert ist. Mit dem Zahnrad 7 ist

cine Kupplungsscheibe 13- fest verhuniden. Die

andere Halfte der Reibungskupplung wird
durch den Bremstopf 8 des Bremsreglers ge-
hildet. der mit dem Vorgelegezahnrad 8 ein
Stiick bildet und mit der Welle 11 verbunden
ist. :

An der Kupplungsscheibe 13 sitzen zwel
Bolzen 14 (Abb. 1), um die Bremshacken 15

des Dremsreglers schwingen. Der DBrems-
regler wird belastet durch Federn 15, Auf

der Welle 11 (Abb.3) sind zwei Schalthebel
16 undd 17 drehbar gelagert, die zur Betiiti-
gung der Reibungskupplung und zum Ein-
an'l Ausschalten des Motorstromes dienen.
Die Schalthebel sind an ihren Naben mit
Schrigflichen verschen, so daf sie bei Re-
jativdrehung gegeneinander einen grofleren
-der kleineren Raum in axialer Richtung ein-
nehmen. In der gezeichneten Lage: (Abh. 3)
haben die Schalthebel den kieinsten axialen
Abstand. Wird nun der Schalthebel 17 gegen
den Schalthebel 16 verdreht, so laufen die
Schrigflichen aufeinander auf. die Welle 11
wird in der Pfeilrichtung verschoben und die
Reibungskupplung 13, & geschlossen. Gleich-
zeitig werden die an den Schalthebeln sitzen-
den e'ektrischenKontakte 107 und 177 (ADD. 3)
geschlossen, so daB der Motor die Maschine
antreiben kan.

Das Verdrehen des Schalthebels 17
schieht in folgender Weise: Durch Druck auf
eine nicht gezeichnete Motortaste wird eine

oe-
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- hung des Schalthebels 17 mitnimmt.
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Klinke 18 (Abb.3) geldst, und eine gespannte :
Feder 19 Verdreht den Schalthebel 17 gegen-.:
ither ‘dem -Schalthebel 16. .Das Auftreffen des :

Kontaktstiftes 17~ auf den Kontaktstift 16’
erfolgt elastisch, da der Schalthebel 16 in der

Nihe des Kontaktstiftes federnd ausgebildet |
ist. Der Schalthebel 16 wird in der Ruhela% i

(Abb. 3) durch’ die Feder 20 gegen einen
festen: Anschlag 21 gezogen. N. ach dem Schlie-
fien der Kontakte 16',
iung &, 13 lduft der Motor an und vollfithrt
den Hingang der Maschine. Wihrend des
Iingangs miissen die Kontakte und die Kupp-
lung geschlossen bleiben, andererseits mul
aber die Feder 19 fiir das nichste Maschinen-

spiel wieder gespannt werden. Hlerm dxent

folgende Vorrichtung:

Am Zahnrad 4 (Abb 1) der Hauptwelle 2
sitzt ein Stift 47, der durch einen Schlitz der
Seitenwand des Gehduses 1 hindurchragt,
Der Stift { st6Bt wihrend des Vorlaufs gegen
einen Lenker 22 (Abb. 4), der an den Schalt-
hebel 17 angelenkt ist, und verdreht diesen
in seine Ruhelage. Am Schalthebel 17 ist aber
auch eine gefederte Klinke 23 angelenkt, die
in Abb. 4 gegen den Stift 16” des Schalt-
hebels 16 st6Bt ‘und diesen bei der Verdre-
Auf
diese Weise werden die beiden Schalthebel 16
und 17 gleichzeitig verdreht, so daf die Rei-
bungskupplung 13, 8 und der Kontakt 16’
17" bis zur Beendigung des Hingangs ge-
schlossen bleiben. Die Schalthebelfedern 19
und 20 sind dabei allmahlich gespannt wor-
den. Sobald die Schalthebel 16 und 17 in die
in Abb. 4 strichpunktiert gezeichnete Lage
gekommen sind, fillt die Klinke 18 wieder
ein und hindert den Schalthebel 17 am Zu-
riickgehen. Gleichzeitig "st6ft die Klinke 23
gegen einen festen Anschlag 24 und 16st sich
vom Stift 16” (Abb. 3), so daB der Schalt-
hebel 16, gezogen von der Feder 2o, zuriick-
schlagt und dadurch den Kontakt 16", 157
Offnet und die Reibungskupplung 13, 8 zur
Offnung freigibt. Das Offnen der Kupplung
geschieht daun durch eine Feder 25 (Abb. 5),
die die Welle 11 entgegen der Pfeilrichtung
wieder verschiebt. Dle Maschine lauft nun
durch ihre Riickzugsfedern allein zuriick, und
der Motor l3uft allein aus, so dafl die Dreh-
richtung des Motors nicht gednderf wird.
Die Motortaste kann sofort wieder gedriickt
werden, da es gleich ist, ob der Motor in-
zwischen zur Ruhe gekommen ist oder nicht.
Wihrend des Hingangs der Maschine ist die
Reibungskupplung 13, 8" geschlossen, so dafi
der Bremsregler nicht in Tiatigkeit treten
lann, weil die Bremsbacken 15 sich dem
Bremstopf 8’ gegeniiber nicht bewegen. Beim

Riickgang aber dreht sich bei gedffueter
Kupplung die Bremsscheibe 13 mit den

177 und der Kupp- .

Bremshacken 15..in entgegengesetzter Rich-
tung wie der mit dem Motor = verbundene
Bremstopf 8’. Die Bremswirkung des Reg-
lers tritt also sofort zu Beginn des Riickgangs
ein und bleibt withrend des ganzen Riick-
gangs bestehen.
der- Motor und damit auch der Bremstopf
wihrend des Riickgangs der Maschine seine
Umdrehungszahl schnell vermindert oder auch
zum  Stehen kommt. Maschine und: Motor

bremsen sich wéhrend des Riickgangs gegen-.

seitig.
Das Aus- und Einschalten des Bremsreg-
lers erfolgt vollkommen selbsttitig nur durch

_das Ein- und Ausschalten der Kupplung. Dies

ist. dadurch erreicht, dafi das Bremsgehiuse
und di¢ Nabe fiir die Bremsbacken gleichzeitig
die beiden Kupplungshilften bilden.

Bei Handbetrieb der Maschine wird der
Handhebel 3 auf die Hauptwelle 2 aufgesetzt
(Abb. 1) und in normaler Weise betitigt. Die
Reibungskupplung zwischen Motor und Ma-
schine, die, wie oben beschrieben, im Ruhezu-
stand gedfinet ist, bleibt offen. Der Motor
steht still und hilt infolge seiner Masse und
des zwischengeschalteten Ubrsetzungsgetrie-
bes auch den Bremstopf 8 fest. Der Brems-
regler wirkt dann in normaler Weise wie bei
den bekannten Handmaschinen im Hin- und
Riickgang. Das beschriebene Getriebe ge-

. stattet demnach ohne jede Schwierigkeit auch

wahlweisen Hand- und Motorantrieb.

DPPATENTANSPRUCHE:

1. Antrieb fiir Biiromaschinen, insbe-
sondere Rechenmaschinen, mit wechsel-
bewegtem Antrieb, der beim Hingang
durch den Motor, beim Riickgang aber
nur durch den Hingang gespannte Riick-
zugsfedern erfolgt,dadurch gekennzeichnet,
dall der Motor (10) mit der Hauptwelle
{2) der Maschine durch ein Unter-
setzungsgetriebe (4 bis 9) verbunden ist,
in welchem eine Reibungs- oder Feinzahn-
kupplung (13, 8) angeordnet ist, die zu-
gleich mit dem Motorschalter (16’, 17)
zut Beginn des Hingangs des Rechen-
getriebes mittels einer Handtaste plétzlich
~geschlossen und an oder kurz vor dem
Ende desselben wieder plotzlich durch das
Rechengetriebe gedfinét wird, so daff der
Antrieb nur auf dem Hinweg auf die
Hauptwelle wirkt und daB der zwischen
Kupplung (13, 8) und Hauptwelle (2 lie-
gende Teil (7 bis 4) des Getriebes in seiner
Bewegungsrichtung umkehrbar ist.

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dafi das Ein- und Aus-
schalten der Kupplung (13, 8 zwischen
Motor (10) und Maschine (2) durch zwei

Es ist dabei unerheblich, dafl”
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miteinander in Ausgleichswirkung - ste-
hende Schalthebel (16 und 17) erfolgt,

 von denen der eine (17) die Einschalt-

und der andere (16) die Ausschaltbewe-
gung ausfithrt. .

3. Antrieb nach Anspruch1 und 2, da-
durch gekennzeichnet, daf die beiden
Schalthebel (16 und 17) der Kupplung
zugleich den Motorschalter (16" und 17°)
betitigen. - : '

4. Antrieb nach Anspruch 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daf die Kupplungs-
teile zugleich Teile eines Bremsreglers
sind.

5. Antrieb nach Anspruch 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daf bei Motoran-
trieb der Bremsregler (14, 15) fiir den
Riickgang durch das SchlieBen der Kupp-
lung (8, 13) beim Hingang ausgeschaltet
wird.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen

BERLIN. GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREI
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