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Finstellwerk fiir Zehntastenaddiermaschinen oder dhnliche Maschinen mit Stellradwagen

Patentiert im Deutschen Reich vom 8. Januar 1937 an

Patenterteilung bekanntgemacht am 15. Oktober 1942

Die Erfindung betrifft ein Einstellwerk fiir
Zehntastenaddiermaschinen oder dhnliche Ma-
schinen mit Stellradwagen und mit einer beim
Niederdriicken einer der Tasten wirksam wer-
denden Tastensperre. ,

Die bekannten Einstellwerke dieser Art
vermochten sich bisher trotz ihres Vorteils
der gleichzeitigen Verwendung der Stellrdder
als Anzeigeglieder nicht einzufithren, da sie
beziiglich der Werteinstellung sehr unzuver-
lissig arbeiteten. Diese Unzuverldssigkeit
rithrt daher, daB die Einstellwege der Stell-
rider fiir die einzelnen Werte sehr unter-
schiedlich waren, wihrend die die Auslésung
und Sperrung der Stellrider sowie die Schal-
tung des Stellradwagens bewirkenden Glieder
diesen Besonderheiten nicht Rechnung trugen,
und zwar um so weniger, als durch die Ver-
schiedenheit des Tastenanschlags sehr vonein-
ander abweichende Schleuderwirkungen her-
vorgerufen wurden, so daff die Falscheinstel-
lungen dadurch weitere Begiinstigung er-
fuhren.

Der Erfindung gemiB werden diese Nach-
teile nunmehr dadurch behoben, dafl zwischen
den Einstellgliedern und der Stellradauslose-
und  Stellradwagenschaltvorrichtung form- .
schliissig wirkende Kupplungsglieder vorge-
sehen sind, die die Einstellglieder mit der

* Stellradausldse- und Stellradwagenschaltvor-

richtung durch die Einstellbewegung der Ein-
stellglieder kuppeln und durch die Beendi-
gungder Stellradeinstellbewegung entkuppeln.
Es wurde bereits vorgeschlagen, die Ein-
stellbewegung der Einstellglieder auf eine ge-
meinsame Schiene und von dieser erst auf die
Steliradauslose- und Stellradwagenschaltvor-
richtung weiterzuleiten. Das Zusammenwir-
ken dieser Schiene mit den Einstellgliedern
und der Stellradausldse- und Stellradwagen-
schaltvorrichtung erfolgte aber kraftschliissig,
so daB jederzeit ein LosiGsen des einen Glie-
des vom anderen moglich war. So konnte
z. B. ein Einstellglied (Taste) in Richtung
auf die Ruhestellung vorauseilen, wihrend die
Riickkehr der Schiene und der von ihr ge-
steuerten Vorrichtungen durch irgendwelche
Widerstinde verzogert werden konnte. Nach
dem’ Hochspringen der Taste konnte sofort
eine neue Taste angeschlagen werden, so dafi
sich feste Einstellungen ergeben konnten.
Durch die beim Niederdriicken einer Taste
hergestellte formschliissige Verbindung der
Einstellglieder und der Stellradauslose- und
Stellradwagenschaltvorrichtunggemif der Er-
findung ist ein Losldsen des einen Gliedes
vom anderen nicht moglich, so daB eine un-
bedingt sichere Einstellung erhalten wird.
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In den Zeichnungen ist ein Ausfithrungs-
beispiel der Erfindung dargestellt.

Abb. 1 ist eine Seitenansicht des Einstell-
werkes.

Abb. 2 zeigt eine Draufsicht des Einstell-
werlkes.

Abb. 3 ist die von rechts vorn gesehene
schaubildliche Ansicht der die Ubertragung
aller im Stellradwagen eingetasteten Werte
zum Zihl- und Druckwerk vorbereitenden und
vermittelnden Glieder.

Abb. 4 zeigt die von links vorn gesehene
schaubildliche Ansicht des Einstellwerkes,
wobei die Teile der besseren Sichtbarmachung
halber auseinandergezogen dargestellt sind
und andere, zur Darstellung unwichtige, sich
wiederholende Glieder weggelassen wurden.

Abb. 5 ist die Seitenansicht der Teile, die
die Ritckfithrung des Stellradwagens in seine
Ausgangslage vermitteln.

Abb. 5a ist die schaubildliche, von rechts

vorn gesehene Ansicht einiger zur Abb. 5 ge-

horender Teile.

Abb. 6 zeigt die von links vorn gesehene
schaubildliche Ansicht der Nulltaste und der
mit ihr zusammen wirkenden Teile.

Abb.7 ist die von links vorn gesehene
schaubildliche Ansicht der Schrittschaltung
zum Stellradwagen.

Abb. 8 zeigt die von links gesehene schau-
bildliche Ansicht einer zur untersten Tasten-
reihe gehdrigen Taste und der ‘mit ihr zu-
sammenhingenden Glieder.

Abb. g zeigt die von links vorn gesehene
schaubildliche Ansicht der Taste 1 und der
von ihr betitigten und auf sie einwirkenden
Glieder.

Abb. 10 ist die von rechts vorn gesehene
schaubildliche Ansicht der die Sperrung der
Stellrider bei ihrer Ldschung ldsenden
Glieder. .

Abb. 11 zeigt den Aufrif eines Teiles des
Einstellwerkes mit den die Sicherung beliebi-
ger Antriebszahnbogen verursachenden zu-
sitzlichen Gliedern.

Abb. 12 ist eine von links gesehene Seiten-
ansicht der wichtigsten Teile nach Abb. IT.

Abb. 13 zeigt den AufriB nach Abb. 11 in
der durch die Ruhestellung des Einstellwerkes
besonderen Wirklage.

Antriebsmechanismus des
Stellradwagens

Auf der Antriebsachse 1 (Abb. 3 und 35)
sind Kurvenscheiben 2, 3 (Abb. 3) mit ihren
Naben .4, 5 gelagert, die mit Stiften 6, 7 fest
mit der Antriebsachse 1 verbunden sind. Der
Umfang 8, g der Kurvenscheiben 2, 3 steuert
die Arme 10, 11 des Biigels 12, der durch die
in seine Bohrungen 13, 14 hineinragenden
Spitzschrauben 15, 16 gefiihrt wird. Die

Spitzschrauben 15, 16 sind in der linken und
rechten Seitenwand 17, 18 (Abb. 2) des Ma-
schinengestells mit Muttern 19, 20 befestigt.
An den hinteren Enden der Arme 10, II
{Abb. 3) des Biigels 12 sind Rollen 21, 22

‘mit Nieten drehbar angeordnet. Diese Rollen

laufen auf dem Umfange 8, ¢ der Kurven-
scheiben 2, 3. In den nach vorn zeigenden
Enden 26, 27 der Arme 10, 11 des Biigels 12
ist eine Profilachse 23 (Abb. 1, 3 und ) an-
geordnet und mit Muttern 24, 25 (Abb. 3
befestigt. Auf den zylindrischen Enden der
Profilachse 23 ist links und rechts, an der In-
nenfliche der Arme 10. 11 des Biigels 12 an-
liegend, je ein Hebel 28, 29 drehbar gelagert.
Eine Rundstange 30 ruht mit ihren zapfen-
artig ausgebildeten Enden in entsprechenden
Bohrungen der Hebel 28, 29 und wird auf
deren Aufenseite mit Muttern 31, 33 fest
gehalten. An dem nach unten zeigenden Teil
34, 35 der Hebel 28, 29 ist auf an ihnen an-
geordneten Bolzen 38 das Ende 36. 37 einer
Kulissenstange 39, o angelenkt. Diese Ku-
lissenstangen werden durch Federscheiben 1.
die auf nicht gezeigten Rillen der Bolzen 3%
sitzen, gegen Herabfallen gesichert. Die: Ku-
lissenstange 39 ist an dem armartig ausge-
bildeten, nach vorn ragenden und malteser-
kreuzformig erweiterten Triebritzel 42 mit-
tels eines Nietes 43 angelenkt. Das Trieb-
ritzel 42 sitzt auf einer Achse 44 und ist mit
dieser durch einen Stift .45 verbunden, der
durch Nabe und Achse in radialer Richtung
hindurchgeht. Die rechte Kulissenstange 40
ist an einem Hebel 46 mittels eines Nietes 47
angelenkt. Ein Stift 48 geht durch die Nabe
49 des Hebels 46 und die Achse 44 hindurch,
wodurch auch hier beide fest verbunden wer-
den. In den Schlitzen 50, 51 der Kulissen-
stangen 39, 40 wird eine Rundstange 52 ge-
fiihrt, die der Steuerung der nicht gezeigten
Antriebszahnstangen und der Summenzug-
zahnstange fiir das Zahlwerk dient. Eine auf
der Antriebsachse 1 sitzende und mit ihr
fest verbundene Triebscheibe 53 kann mit den
auf ihr angeordneten Bolzen 54 in das Trieb-
ritzel 42 eingreifen, so daf die Kulissen-
stangen 39, 40 und der Biigel 12 zwangsldutig
bewegt werden.

Der Stellradwagen

Auf der Profilachse 23 wird der Stellrad-
wagen gefithrt. Eine Rundstange 59 (Abb. 1)
verbindet das rechte, 55, und linke Seitenteil
56 des Stellradwagens. Sie durchragt mit
ihren Ansitzen die Seitenteile und wird von
deren AuBenfiiche her mit Muttern 60 (Abb. 2
und 4) befestigt. In die Bohrungen 63. 60
(Abb. 4) des rechten und linken Seitenteiles
des Stellradwagens greift mit ihren abgesetz-
ten und mit Gewinde versehenen Enden eine
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Rundstange 67 (Abb. 1, 4) ein, die mit den | dafl die rechte Fliche des gekropften Teiles

Stirnflichen 68, 69 an den Innenflichen der

genannten Seitenteile anliegend ebenfalls mit
Muttern 70 gehalten wird. Ein Rohr 71 wird
in den zvlindrischen Offnungen 57, 58 der
Seitenteile 55, 56 gehalten. Das Rohr 71 um-
schlieBt dabei die Profilachse 23. In den auf
diese Weise entstandenen Hohlungen werden
Kugeln 77 von entsprechender Gréfe gelagert,

wodurch der Stellradschlitten einen leichten. |

ruhigen und storungsfreien Lauf in axialer
Richtung auf der Profilachse 23 erhalt. Mit
den die Seitenteile 55, 56 haltenden Muttern
6o werden auf jeder Seite des Stellradwagens
je eine Sicherungsscheibe 61 (Abb. 1 und 2)
befestigt. Die Sicherungsscheiben umschlie-
den mit ihren leicht abgekrépften freien En-
den 62 (Abb.2) die Profilachse 23, greifen
mit ihren Nasen 63 in die Nuten 64 der Pro-
filachse ein und legen sich dabei an den Stirn-
flichen des Rohres 71 an. Auf diese Weise
wird ein Entweichen der in den Nuten 64
zwischen Profilachse 23 und Rohr 71 vorge-
sehenen Kugeln verhindert. In den nach unten
ragenden Teilen 72, 73 der Stellradwagen-
seitenteile 55, 56 sind offene Lingsschlitze 7.4,
75 angeordnet (Abb. 1, 4), die eine in den
Seitenteilen 17, 18 des Maschinengestells be-
festigte Rundstange 76 umgreifen. Innerhalb
des durch die Teile 55, 56, 59, 67, 60, 70, 71
gebildeten Stellradwagens werden auf dem
Rohr 71 die Stellridder 78 lose drehbeweglich
mit leichtem, axialem Spiel gefithrt. Dabei
liegt, von links aus gesehen, vor jedem Stell-
rad eine ebenfalls auf dem Rohr 71 lose ge-
lagerte drehbare Scheibe 79, deren Umfang
mit einer halbkreisférmigen Rille versehen ist.
An dem nach vorn zeigenden Teil 8o des Um-
fanges ist das Stellrad nach links zu einseitig
radkranzartig erweitert. Hierbei ist die Breite
dieses Umfangsteiles des Stellrades um einen
kleinen Betrag kleiner, als die Stirke der
Scheibe 79 betrigt. Hierdurch kann sich ein
jedes Stellrad unbehindert vom benachbarten
frei bewegen. Das radkranzartig erweiterte
Teil So des Umfanges des Stelirades trigt

von oben nach unten zu in gleichen Abstin-

den die Zahlen o bis 9. Auf der linken
Seite des Stellrades 78 ist eine Klinke 81 mit
einem Niet 82 drehbar befestigt. IThr Arm
83 ist als Haken ausgebildet und hilt eine
Feder 84. Diese ist mit ihrem freien Ende
in einer der Bohrungen 85 eingehingt, die in
der Speiche 86 des Stellrades 78 vorgesehen
sind, Die Feder 84 kann wahlweise zwecks
Erhdhung oder Verringerung “ihrer Spann-
kraft in einer anderen Bohrung 85 gehalten
werden. Der nach unten ragende lange Arm
87 der Klinke 81 ist an seinem Ende 88 ver-
breitert, an der vorderen Kante 89 leicht ab-
gerundet und etwas nach rechts gekrdpft, so

mit der rechten Stirnfliche des Stellrades 78
nahezu in einer Ebene liegt. Dabei ragt das

. verbreiterte Ende 88 der Klinke 81 unter dem

radkranzartig erweiterten Teil 8o des Stell-
rades 78 hervor. Die kreisbogenformig ge-
rundete dulere Kante des Armes 87 der
Klinke 81 legt sich, von der Feder 84 beein-
fluBt, gegen die innere Fliche des Teiles 8o
des Stellrades 78 und begrenzt so die Reich-
weite des aus dem Bereiche des Stellrades 78
hervorragenden Teiles 88, 89. Eine am Stell-
rad 78 angenietete gekrépfte Lasche go.(Abb. 1,
4, 8, 9) liegt mit ihrem Teil g1 an der linken
Flache des Klinkenteiles 88 an, fithrt die
Klinke 81 in ihrer Ebene und verhindert das
Abweichen in axialer Richtung. Von der Be-
festigungsstelle der Lasche go ausgehend ist
am Stellrad 78 eine Nase 92 angeordnet, deren
Spitze tiber den. Bereich der Klinke 81 hin-
ausreicht. Gegeniiber der Speiche 86 des Stell-
rades 78 ist eine zweite Speiche 93 vorge-
sehen. Von dem der Lage der Speiche 93 ent-
sprechenden Umfangsteil an weist das Stell-
rad 78 eine sich nach hinten um etwa 120°
erstreckende duflere Verzahnung g4 auf. Die
Zihne 95 des so gebildeten Zahnsegmentes
{Abb. 1,.4) kénnen in die AntriebszahnbogenZ
fiir das Zihl- und Druckwerk eingreifen. Das
Zahnsegment g4 des Stellrades 78 wird in
einem der Schlitze 96 der im Stellradwagen
befestigten Rundstange 67 gefithrt (Abb. 1,.4).
Das kreisringfdrmig gestaltete Stellrad 78 ist
von der Speiche 86 an nach hinten zu mit einer
Innenverzahnung 97 versehen. Die Teilung
der Verzahuung 97 entspricht dem mittleren
Abstand der auf dem Teil 8o des Stellrades
78 angeordneten Zahlen o bis 9. Die letz-
ten neun Zihne g8 sind sigeartig geformt.
Der erste Zahn gg hat eine gréfere Hohe als
die nachfolgenden Zihne 98. Eine in einer der
Rillen 100 (Abb. 4) der Rundstange 67 lose
drehbewegliche Klinke ro1 ist nach vorn zu,

von ihrer Lagerstelle (Rille 100) ausgehend,

maulartig geoffnet. Das obere Teil 102 der
Klinke 101 ist rechtwinklig umgelappt und
kann sich mit seiner oberen Fliche gegen eine
der Zahnflanken 103 der Zihne 98 legen. Wih-
rend der Ruhelage des Stellrades 78 liegt die
Zahnflanke 104 des Zahnes 99 an der oberen
Flache des Teiles 102 der Klinke 101 an. Die
untere, nach vorn zeigende Spitze der Klinke
101 ist als Haken 105 ausgebildet. An diesem
greift eine Feder 106 an, die in der halbkreis-
férmigen Rille der Scheibe 79 gefithrt wird.
Das freie Ende der Feder 106 wird von einem
Bolzen 107 gehalten, der in dem Stellrad 78
eingenietet ist. Unter der Einwirkung der
Feder 106 haben das Stellrad 78 und die
Klinke 101 das Bestreben, sich in Pfeilrich-
tung @ zu drehen.
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Riickholmechanismus des
Stellradwagens

Das rechte Seitenteil 55 des Stellradwagens
ist_nach oben zu verlingert und mit einem
Lappen 108 (Abb. 1, 4) versehen. Ein Hebel
109 umgreift mit dem in seinem Arm 110
angeordneten offenen Schlitz 112 die Fliachen
110, 111 des am rechten Stellradwagenseiten-
teil vorgesehenen Lappens 108. Der Hebel
109 ist an einem Schaltschieber 113 mittels
eines Nietes 114 drehbar gelagert. Das nach
hinten ragende Teil 115 des Hebels rog hat
ein Gewindeloch 116. Eine durch einen im
Schaltschieber 113 vorhandenen kreisbogen-
férmig gekriimmten Schlitz 117 hindurch-
gehende Schraube 118 greift in das Gewinde-
loch 116 des Hebels 109 ein, wodurch dieser
der Linge des Schlitzes 117 entsprechend
verschwenkt und festgehalten werden kann.
Um diese Verschwenkung des Hebels 109 zu
erleichtern, sind die Kanten 119, 120 seines
Schlitzes ballig ausgefithrt, so dafl ein Klem-
men zwischen den aufeinanderwirkenden Tei-
len 109, 55 vermieden wird, Auf Grund der
vorstehend beschriebenen Verstellvorrichtung
konnen der Stellradwagen und mit ihm ge-
meinsam die Stellrider genau auf die die
Stellrider mit Zihl- und Druckwerk verbin-
denden Antriebszahnstangen Z eingestellt
werden. Das linke Ende 113, (Abb.7) des
Schaltschiebers 113 durchragt den seinem
Querschnitt‘ entsprechend gestalteten recht-
eckigen Schlitz eines noch zu beschreibenden
Lagerbleches 193 und wird in diesem gefiihrt.
‘An dem rechten Ende 121 (Abb. 2) des Schalt-
schiebers 113 ist mittels eines Nietes 122 der
lange Arm 123 eines biigelférmig gestalteten
Doppelhebels 124 angelenkt. Der Doppelhebel
124 ist auf einer am Seitenteil 18 des Ma-
schinengestells befestigten Achse 125 dreh-
bar angeordnet. Der Arm 126 des Doppel-
hebels ist an seinem Ende 127 kreisringstiick-
formig verbreitert. In ihm ist ein schwalben-
schwanzartiger Schlitz 128 vorgesehen. Be-
findet sich der Doppelhebel 124 in seiner
Ruhelage, so kénnen sich der nicht gezeigte
7 wischensummentastenhebel in seinem Schlitz
128 und der Summenzugtastenhebel vor der
Kante 129 des Doppelhebels frei bewegen. Ist
ein Wert oder sind mehrere Werte eingetastet
worden, so kommt der Arm 126 des Doppel-
hebels 124, der sich auf noch zu erliuternde
Weise in Pfeilrichtung b gedreht hat, in eine
andere Lage, so daf der Zwischensummen-
zug- und Summenzugtastenhebel gesperrt
werden. An einem mit Kerben versehenen
Lappen 130 (Abb.2), der von dem langen
Arm 123 des Doppelhebels 124 im rechten
Winkel nach oben zu abgebogen ist, hangt
eine Feder 131. Das freie Ende der Feder

728013

wird in der Rille 132 eines Bolzens 133 ge-
halten, der in der rechten Seitenwand 18 des
Maschinengestells eingenietet ist. Auf die
Schmalseite 134 des zum Doppelhebel 124 ge-
horigen kurzen Armes I35 vermag die Fliche
136 (Abb. 2 und 5, 5a) des Teiles 450 eines
Steuergliedes 137 einzuwirken. Dieses Steuer-
glied ist an einer auf der Antriebsachse 1
sitzenden und mit ihr verbundenen Nocken-
scheibe 138 durch eine Schraube 140 drehbar
befestigt. Das Teil 450 ist auf dem Steuer-
glied 137 mittels Stiftschlitzverbindung be-
festigt. Ein im Teil 450 vorgesehener Schlitz
431 umgreift den Ansatz 452 eines Nietes
453, der in dem Steuerglied 137 befestigt ist.

Das vordere Ende 45.4 des Schlitzes 451 ist
kreisférmig derart erweitert, daf der Kopt
des Nietes 453 leicht hindurchgehen kann.
In einem weiteren Schlitz 455 des Teiles 450
ist der Ansatz 456 einer Einstellmutter 457
gefithrt. Durch das in dieser aufermittig an-
geordnete Gewindeloch 458 geht der Schaft
159 einer Schraube 460 hindurch und hilt die
Einstellmutter fest. Der auflermittig vorge-
sehene Ansatz 456 (Abb. 5a) ermdglicht eine
gewisse Feineinstellung des Teiles 450. Das
Teil 450 ist an seinem hinteren Teil im rech-
ten Winkel umgelappt und mit Kerben 461
versehen. Von diesen wird eine Feder 462
gehalten, die mit ihrem freien Ende auf dem
Schaft 459 der Schraube 460 aufgehingt ist.
Dem Zuge der Feder 462 folgend legt sich
das Teil 450 in seiner Ruhelage mit der Rund-
kante 463 seines Schlitzes 455 wider den An-
satz 456 der Einstellmutter 457. Durch die
verschiebbare Anordnung des Teiles 450 auf
dem Steuerglied 137 wird auch bei groberer
Einstellung desselben ein gutes und hem-
mungsfreies Arbeiten erzielt.

Das Steuerglied 137 umgreift mit seinem
Schlitz 141 den Steg 142 eines mit der Wie-
derholungstaste 143 verbundenen Schiebers,
der nicht weiter dargestellt ist. Die Wieder-
holungstaste 143 kann iber den genannten
Schieber hinweg das Steuerglied 137 mit dem
kurzen Arm 135 auBer Wirklage bringen.
Abb. 5 zeigt die Wiederholungstaste in ge-
driickter Stellung.

Leerschrittschaltvorrichtung des
Stellradwagens

Auf einer Achse 144 (Abb. 1, 2, 5 und 6)
ist ein Biigel 145 mit seinen nach unten ra-
genden Schenkeln 140, 147 lose drehbeweg-
lich gelagert. Der unterhalb seiner Drehstelle
als Haken 148 ausgebildete Schenkel 147 des
Biigels 145 hilt eine Feder 149. Das freie
Ende dieser Feder wird in der Rille 150 eines
Bolzens 151 gehalten, der in einer die Seiten-
winde 17, 18 (Abb. 2) verbindenden, das Ma-
schinengestell unten abschlieBenden Fiihrungs-
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platte 152 (Abb, 1) eingenietet ist. An den
nach hinten zeigenden Armen 153, 154 des
Biigels 145 sind die Schenkel 155, 156 eines
biigelférmig gestalteten Teiles 157 mittels
Niete 158 angelenkt. An dem Quersteg 159
des Teiles 157 ist ein nach oben ragender
Lappen 160 angearbeitet, auf dem die Null-
oder Leertaste 161 befestigt ist. Unter dem
Einflu der Feder 149 hat das Teil 157 das
Bestreben, sich in Pfeilrichtung ¢ zu bewegen
(Abb. 6), wobei es sich mit der Kante 162
an der unteren Fliche der das Einstellwerk
abschlieBenden Deckplatte 163 anlegt. Wird
die Nulltaste 161 gedriickt, so findet sie ihre
untere Begrenzung, indem das breiter ge-
haltene Ende 164 des Schenkels 156 mit
seiner Kante 165 auf die Fliche 166 der
Fithrungsplatte 152 st68t. Der andere Schen-
kel 155 des Teiles 157 ist iiber den durch den
Niet 158 gegebenen Gelenkpunkt hinweg nach
hinten zu erweitert und wird mit dem nach
unten gehenden Teil 167 in dem rechteckigen
Schlitz 168 der eingangs erwihnten Fiih-
rungsplatte 152 gefithrt. In der Ruhelage der
Nulltaste 161 ragt nur das abgestufte, mit
seiner Spitze nach hinten gebogene Ende 169
des Schenkels 155 in den -Schlitz 168. Die
ballig ausgebildete Kante C des Endes 169
kann auf die kurvenférmig gestaltete Kante
170 einer biigelartig ausgebildeten Wippe 171
einwirken (Abb. 1, 4 und 6). Die Wippe 171
bewegt sich dabei in Pfeilrichtung g (Abb. 1,
4, 6), wilzt sich mit ihrer Kante 170 an dem
balligen Ende 169 des Teiles 157 ab und tritt
mit ihrem Haken D iiber die Schmalseite E
des Endes 16g. Auf diese Weise wird die Null-
taste 161 mit der Wippe 171 zwangsliufig ge-
kuppelt, so dali diese, abgesehen von noch zu
beschreibenden auf sie einwirkenden weiteren
Mitteln, nach erfolgter Betitigung der Null-
taste von der diese zuriickfithrenden Feder
149 ebenfalls mitgenommen wird. Diese
Wippe ist auf einer Achse 172 lose drehbar
gelagert, die in den Bohrungen 173, 174 der
linken Seitenwand 17 (Abb. 4) und der Mit-
telwand 175 des Maschinengestells befestigt
ist. Die Achse 172 geht durch die Mittel-
wand 175 hindurch und hat, an deren rechter
Fliche anschlieBend, eine Rille, in der eine
Federscheibe 176 sitzt. Wiahrend der rechte
Schenkel 177 der Wippe 171 innerhalb der
linken Seitenwand 17 und .der Mittelwand 175
auf der Achse 172 gefithrt wird, sitzt der
linke, doppelarmig gestaltete Schenkel 178
auf der linken Seite der Seitenwand 17. Ein
zwischen Seitenwand 17 und Schenkel 178 auf
der Achse 172 gefiibrter Abstandsring 179
gestattet dem Schenkel eine reibungsarme
Bewegung. Nahe der linken Seite des Schen-
kels 178 sitzt eine Federscheibe 179, in einer
Rille der Achse 172. Auf diese Weise werden

die Achse 172 und die Wippe 171 unver-

schiebbar in ihrer axialen Lage gehalten. Auf
dem Ansatz 179, eines in dem Teil 180 der
Wippe 171 eingenieteten Bundbolzens 181 ist
eine Schaltstange 182 (Abb. 1, 2, 4 und 6) an-
gelenkt. Diese wird durch eine Federscheibe

- 183, die in eine vor der Schaltstange 182

liegende Rille des Ansatzes 179 eingreift,
gegen Herabfallen gesichert. Das obere Ende
184 (Abb.7) der Schaltstange 182 weist je
einen nach vorn und hinten auskragenden
rechtwinklig abgebogenen Schenkel 185, 186
auf, die an den Armen 187, 188 eines Biigels
189 mittels Niete 190 angelenkt sind. Der
Biigel 189 wird wiederum mit seinen Schen-
keln 187, 188 auf den Zapfen 191, 192 eines
Lagerbleches 193 (Abb. 1, 7) gefiihrt, die in
die Bohrungen 194, 195 hineinragen. Das
Lagerblech 193 ist mit Schrauben 196 an dem
linken Seitenteil 17 des Maschinengestells be-
festigt. Der zwischen den Schenkeln 185, 186
frei nach oben hervorstehende St6Bel F kann
in einen der rechteckigen Schlitze G des
Schaltschiebers 113 eintreten. Gleichzeitig
vermogen die Kanten 197, 198 der zum Biigel
189 gehdrigen Schenkel 187, 188 auf die
unteren Flichen 199, 200 der nach vorn und
hinten hervorstehenden und von einem Schalt-
glied zo1 abgekrdpften Lappen zo2, 203 ein-
zuwirken. Kine vom Schaltglied 201 aus-
gehende Zunge 204 kann sich mit ihrer Vor-
derkante 205 gegen die Kante M eines der
rechteckigen Schlitze G des Schaltschiebers
113 legen. Das schmailer gehaltene linke Ende
206 des Schaltgliedes (Abb. 2, 7) 201 geht
durch einen rechteckigen Schlitz 207 des
Lagerbleches 193 hindurch und ist an seinem
dullersten Ende 208 nach oben zu umgelappt.
In .den Kerben 209 des zum Schaltglied 201
gehdrigen Endes 208 ist eine Feder 210 auf-
gehingt. Das freie Ende dieser Feder wird
von den Kerben 211 (Abb. 1) eines vom
Lagerblech 193 ausgehenden ILappens 212
(Abb. 1, 7) gehalten. Unter dem Einflufl
der Feder 210 hat das Schaliglied 201 das
Bestreben, sich in Pfeilrichtung d zu bewegen
und sich mit dem Kopfe einer Schraube 213,
die auf dem Ende 206 des Schaltgliedes 201
vorgesehen ist, an der Fliche 214 des Lager-
bleches anzulegen. Ein links vor den Lappen
202, 203 auf dem Schaltglied zo1 liegendes
und mit Nieten 215 befestigtes U-formig ge-
staltetes Teil 216 begrenzt mit seinen Schen-
keln 219, 220 mit einigem Spiel die Schmal-
seiten 217, 218 (Abb. 7) des Schaltschiebers
113. Hierdurch wird ein seitliches Abgleiten
des Schaltgliedes 201 vom Schaltschieber 113
verhindert. Ein vom Lagerblech 193 recht-
winklig abgebogener gekrépiter Arm 221
liegt mit seinem nach hinten ragenden Ende
222 mit leichtem Spiel {iber der Oberfliche
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des Schaltschiebers 113 und verhindert eine
Verbiegung desselben Dei unsachgemifier
Bedienung, z. B. bei Betitigung eines Rechen-
tastenhebels oder der Nulltaste nach erfolgter,
alle Stellrider umfassender Eintastung eines
Wertes. In dem einen Schritt des Stellrad-
wagens entsprechenden Teilungsabstand ist
andem Schaltschieber 113 neben dem duflersten
rechten Schlitz G nach unten ragend ein Bol-
zen H eingenietet. Dieser tritt nach erfolgter
vollstindiger Eintastung in die senkrecht
nach oben zu verlaufende Bewegungsbahn des
St5Bels F. Wird nun versehentlich eine
Rechentaste oder die Nulltaste gedriickt, so
trifft der StoBel F gegen die Stirnfliche I des
Bolzens H und hindert so die Rechentaste an
ihrer Abwirtsbewegung. Dabei wird der
Gegendruck durch den Finger 222 abgefangen.

Anordnung der Werttasten und der
von ihnen betitigten Mechanismen

In Schlitzen der das Einstellwerk abh-
schliefenden Abdeckplatte 163 werden die
Rechentastenhebel 223 (Abb. 1, 2, 4) gefiihrt.
Mit seinem unteren, abgesetzten Ende 22
gleitet jeder Tastenhebel in einem recht-
eckigen Schlitz 225 der weiter oben Dereits
erwihnten Fithrungsplatte 152. Uber das
Ende 224 des Rechentastenhebels 223 ist eine
Feder 229 (Abb. 4) gesteckt und mit einem
Gang "fiber die Nasen .1 desselben gedreht.
Unten liegt diese Feder auf der Fiihrungs-
platte 152 auf. Unter dem Einflull der
Feder 229 bewegt sich der Rechentastenhebel
223 nach oben und legt sich dabei mit der
Kante 236, eines an ihm angeordneten Lap-
pens 236 gegen die Abdeckplatte 163 (Abb. 1).
Ein im Oberteil des Rechentastenhebels 223
vorgesehener Kurvenschlitz 226 umschliefit
die Nase 227 eines Sperrschiebers 228, der
mit den an seinen Stirnseiten 230,231 ange-
ordneten Zapfen 232, 233 in den Bohrungen
23.4, 235 einer Lagerlasche 236 und der Mit-
telwand 175 gelagert und in axialer Richtung
verschiebbar ist. Hierbei ist die Lagerlasche
236 an der Aullenseite 237 der linken Seiten-
wand 17 des Maschinengestells mit Schrauben
238 befestigt. Ein an der rechten Seite des
Sperrschiebers 228 vorgesehener Lappen 239
wird in dem offenen Schlitz 240 einer Sperr-
platte 241 gefiihrt, die mit Schrauben 242, 243
(Abb. 1) an der rechten Seite der Mittelwand
175 des Maschinengestells befestigt ist. An
der unteren Flanke 244 des Sperrschiebers
228 ist eine Blattfeder 247 mit Niet 245 be-
festigt. Das freie Ende 246 der Blattfeder
247 steht rechts unter dem Lappen 239 des
Sperrschiebers und liegt auf der abgestuften
Kante 248 des in der Sperrplatte 2.1 befind-
lichen Schlitzes 240. Der Rechentastenhebel
223 ist etwas iiber seinem abgesetzten Ende

. tastenhebel 302 (Abb. 1, 2

224 im rechten Winkel nach vorn ahgehogen
(Abb. 1 und 4). Der auf diese Weise ge-
bildete Steg 249 wird in einem der Schlitze
250 eines mit Schrauben 251 auf der bereits
bekannten Fiihrungsplatte 152 befestigten
Kugelkifigs 252 gefithrt. Dieser Kugelkifig
erstreckt sich iiber die ganze von den Rechen-
tastenhebeln der Nulltaste und den nicht ge-
zeigten Bedienungstasten eingenommene Ma-
schinenbreite, wobei jeder Taste ein Schlitz
250 zugeordnet ist. In dem von dem U-formig
gebildeten Kugelkifig 252 und der Fiihrungs-
platte 152 gebildeten Raume viereckigen
Querschnittes werden Kugeln 253 mit einem
der Stirke eines Tastenhebels entsprechenden
Gesamtspiel gehalten. Diese Kugeln kdnnen
in der Ruhelage der Tasten in eine beider-
seits leicht angesenkte Bohrung 254 des zum
Rechentastenhebel 223 gehorenden Steges 240
eintreten. Dieser Steg wird ebenfalls in
einem nicht dargestellten rechteckigen Schlitz
der Fiihrungsplatte 152 gefithrt. Kurz vor
ceinem unteren Ende weist der Steg 219 eine
Aussparung 255 auf. Der die Aussparung 255
in ihrem unteren Teil bildende Schenkel 256
tritt gegeniiber ihrer oberen Begrenzung
etwas zuriick, so daf die Kante 257 auf dic
Fliche 258 einer Schaltklappe 259 einwirken
kann.

Die Rechentastenhebel fiir die Werte 4
bis & sind der Ausfithrung des eben heschrie-
benen. dem Wert g zugehorigen Rechentasten-
hebels 223 entsprechend gestaltet.

Die itbrigen Rechentastenhebel werden nun,
soweit sie von den eingangs erwihnten ab-
weichen, besonders beschrieben. Der Rechen-
und 8) wird mit
seinen Schenkeln 303, 304 ebenfalls in ent-
sprechenden  Schlitzen 225 der Fithrungs-
platte 152 und einem Schlitz 250 des Kugel-
kifigs 252 gefithrt. Mit seinem Kurvenschlitz
305 umgreift der Rechentastenhebel 302 dic
Nase 306 eines Sperrschiebers 307. Dieser
Sperrschieber wird mit seinen Zapfen 3oR.
309 in einer der Lagerlaschen 236 (Abb. )
und in der Mittelwand 175 gefithrr. An
seinem rechten Ende ragt der Sperrschieber
307 nach hinten und ist dort zu einem Lap-
pen 310 erweitert. Dieser ist mit seinem ab-
gesetzten Teil 311 in einem Schlitz 313 der
Sperrplatte 241 gelagert. Die nach rechts vor-
stehende Zunge 312 kann auf der Schmalseite
314 des erweiterten Schlitzes 313 dann zur
Anlage kommen, wenn der Sperrschieber 307.
von dem Rechentastenhebel 302 betitigt, sich
nach links bewegt. Alsdann verldlit er mit
seinem Teil 311 den Schlitz 313, fallt nach
anten und legt sich mit seiner Zunge 312 auf
die Schmalseite 314 der Sperrplatte 241, wo-
bei sich die Kante K des Teiles 311 an der
Fliche 241, der Sperrplatte anlegt. Der weit
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nach hinten ragende Lappen 310 des Sperr-

- schiebers-307 verharrt in der vorstehend ge-

kennzeichneten Stellung auf Grund seines
Gewichts und kehrt erst dann in seine Ruhe-
lage zuriick, wenn er durch die Nase 92 eines
Stelirades 78 angehoben wird. Dabei unter-
stiitzt eine an der Unterfliche 315 des Lap-
pens 310 angeordnete Schrige 316 die Riick-
bewegung des Sperrschiebers 307, der sich
hierdurch ohne grofie ihn hemmende Reibung
von der Nase 9z des Stellrades 78 entfernen
kann. ’

Der Rechentastenhebel fiir die Zahl 2 ist
entsprechend dem der Zahl3 ausgebildet.
Auf besondere Weise ist der Sperrschieber
317 (Abb.g) fiir die Zahl 1 gestaltet. Die-
ser ist mit seinen Zapfen 318, 319 in einer
der Lagerlaschen 236 und der Mittelwand 175
gelagert. Auf der rechten Seite ist-der Sperr-
schieber 317, nach hinten zu auskragend, zu
einem Lappen 320 erweitert. Der Lappen 320
liegt im Ruhezustande des Sperrschiebers 317
mit seiner Fliche 321 auf der Kante 322
einer Klinke 323 “auf, die mittels einer
Schraube 324 auf der AuBenseite der Mittel-
wand 175 drehbar befestigt ist. Ein im Arm
325 der Klinke 323 vorgesehener bogenfor-
miger, offener Schlitz 326 umfabt den Ansatz
327 der zur Befestigung der Sperrplatte 241
dienenden Schraube 243 (Abb. 1, 9). In dem
Loch 328 des Armes 329 der Klinke 323 ist
eine Feder 330 eingehingt. Das freie Ende
dieser Feder wird von einem in der Mittel-
wand 175 eingenieteten Bolzen 351 gehalten.
Unter dem EinfluB der Feder 330 bewegt sich
die Klinke 323 in Pfeilrichtung %, so dafi sich
die Kante B des Schlitzes 326 gegen den An-
satz 327 der Schraube 243 legt, wodurch die
Ruhelage der Klinke bestimmt ist. Der
Rechentastenhebel 332 (Abb. 9) umgreift mit
seinem Kurvenschlitz 333 die Nase 334 des
Sperrschiebers 317 und wird mit seinen
Stegen 335, 336 auf die bereits geschilderte
Weise gefiihrt.

Die Fliche 321 des Steuerschiebers 317
kann von der Nase 322 der Klinke 323 herab-
gleiten. Die Nase tritt dlsdann in die Aus-
sparung 337 «des Sperrschiebers 317 ein,
worauf sich der Lappen 320, um die Zapfen
318, 319 drehend, auf Grund seines Gewichts
nach unten bewegt und mit seiner Nase 338
auf die Stufe 339 der Klinke 323 zu liegen
kommt. Dabei legt sich die Kante 340 der
Aussparung 337 gegen die Fliche 341 der
Klinke 323. Der Lappen 320 des Steuer-
schiebers 317 ist an seinem hinteren Ende
an den Stellen 342 und 343 leicht abge-
schrigt (Abb.g). Auf diese Weise werden
Hemmungen des Stellradwagens verhindert,
die dann entstehen konnten, wenn.ein ge-

gebenenfalls zu tief stehendes Ende 88 der .

Klinke 81 gegen die- Kanten 344, 345 des
Sperrschiebers sto8t. Dies wird nun dadurch
verhindert, dafl die Enden 88 der Klinken auf
den abgeschrigten Stellen 342, 343 des Spert-
schiebers auflaufen und so in ihre richtige
Lage gebracht werden konnen.

Die weiter oben erwihnte Schaltklappe 259

“(Abb. 4) ist mit ihren rechtwinklig abge-

bogenen Schenkeln 260, 261 auf einer Achse
262 lose drehbar gelagert, die in den Boh-
rungen 263, 264 der linken Seitenwand und
der Mittelwand 175 unverschiebbar befestigt
ist. Eine in einer Offnung des Schenkels 261
eingehangte Feder 265 wird mit ihrem freien
Ende von der Achse 144 (Abb. 1) gehalten
und beeinfluBt -die Schaltklappe 259 so, dafl
sie sich in Pfeilrichtung e dreht und sich mit
der Kante 266 gegen die untere Fliche der
Fithrungsplatte 152 legt. Die untere Fliche
267 der Schaltklappe 259 kann auf die kur-
venférmige Kante 170 der Wippe 171 ein-
wirken, sich auf dieser abwilzen und sie ent-
gegen einer sie beeinflussenden Feder 268 in
Pfeilrichtung g verschwenken. Die Feder 268
ist auf eimem in dem Teil 269 des zur Wippe
171 gehbrigen Schenkels 178 eingenieteten
Bolzen 270 (Abb.'1, 4) eingehingt und wird
mit ihrem freien Ende von einem in der
linken Seitenwand 17 des Maschinengestells
befestigten Bolzen 271 gehalten. Das Teil
269 ist an seinem oberen Ende breiter aus-
gebildet und kann mit seiner Kante 272 auf
noch zu erlauternde Weise sperrend auf die
Antriebskurbel einwirken. Der Schenkel 178
der Wippe 171 ist nach vorn zu hammerartig
erweitert, kann mit seiner Kante 273 auf die
Fliche 275 des an der Schaltklappe 259 ange-
ordneten Fingers 274 einwirken und sich bei
Betiatigung der Nulltaste mit seiner Schmal-
seite 276 sperrend vor die Kante 277 des
Fingers 274 legen. Der rechte Schenkel 177
der Wippe 171 trigt an seiner dufleren Seite
eine Nabe 278. An der Stirnseite 279 dieser
Nabe liegt der Arm 280 eines Biigels 281 an,
der ebenfalls auf der Achse 172 lose drehbar
gelagert ist. Das hintere Teil des Armes 280
trigt einen nach links rechtwinklig abge-
bogenen Lappen 282, der im Ruhezustande
mit seiner Fliche 283 an der Kante 284 des
Schenkels 177 der Wippe 171 anlegt. Das
nach vorn weisende fingerartige Ende 283
des zum Biigel 281 gehorenden Armes 280
legt sich mit seiner ballig gestalteten Spitze
286 gegen die untere Fldche 267 der Schalt-
klappe 259. Der rechte Arm 287 des Biigels
trigt an seiner rechten Seite eine Nabe 288,
deren Stirnseite 28¢ an der Fliche 2go der
Mittelwand 175 anliegt. An dem Arm 287 des
Biigels 281 ist ein Bolzen 299 befestigt, den
eine Feder 300 mit ihrer Ose umgreift. Das
freie Ende dieser Feder ist an einem Bolzen
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jor aufgehingt, der in der Fithrungsplatte
152 eingenietet ist. Unter dem Einfluf der
Feder 300 liegt der Biigel 281 mit der bal-
ligen Kante 286 seines Armes 285 stindig an

Armes 287 ist ein Niet 291 (Abb. 1 und .4)
befestigt. Der Amnsatz 292 des Nietes 291
gleitet in dem offenen Kurvenschlitz 293 eines
Doppelhebels 294, der auf einer im linken
Seitenteil 17 und der Mittelwand 175 des
Maschinengestells befestigten Achse 295 lose
drehbar angeordnet ist. Diese Achse ist zu-
gleich die untere Fithrung fiir die nicht dar-
gestellten Antriebszahnbogen fiir das Zihl-
werk. Ein in dem Arm 296 des Doppelhebels
204 befestigter Bolzen 297 vermag auf die
Schmalseite 298 der jeweilig in seiner Bahn
liegenden Klinke 101 einzuwirken. Ein mit
seinen Schenkeln 346, 347 (Abb. 10) eben-
falls auf der Achse 295 lose drehbar ange-
ordneter Biigel 347 kann mit seiner zahn-
férmig abgeschrigten Leiste 349 (Abb. 10
und 1) auf die Kanten 298 aller den Stell-
radern 78 zugeordneten Klinken 1ol ein-
wirken. Der Schenkel 346 des Biigels 348
weist an seinem breiter gehaltenen Teil 350
eine Aussparung 351 auf. In diese Aus-
sparung greift stindig das zahnférmige Ende
352 (Abb. 10) eines Doppelhebels 353 ein,
der, biigelartig gestaltet, mit seinen Armen
354, 355 auf einem Lagerzapfen 356 lose
drehbar gefithrt wird. Der Tagerzapfen 356
ist auf nicht gezeigte Weise in der linken
Seitenwand 17 des Maschinengestells be-
festigt. Der nach hinten ragende Arm 353
trigt eine Rolle 357, die an dem Umfange 8
einer Kurvenscheibe 2 anliegt, die auf der
Antriebsachse 1 befestigt ist. Auf einer in
dem Arm 353 eingenieteten Nabe 360, die
mit ihrer Kante 361 an der linken Seiten-
wand 17 anliegt, sitzt eine Torsionsfeder 362.
Das umgewinkelte Ende 363 der Torsions-
feder umgreift die Flanken des Armes 354
des Doppelhebels 353 von unten her. Das
freie Ende 364 der Torsionsfeder, 362 liegt
an einem Anschlag 365 des Maschinengestells
an. Auf diese Weise wird die Rolle 357
immer fest gegen die Kurvenscheibe 359 ge-
driickt und der Biigel 347 in seiner Ruhelage
gehalten.

Ein auf der Achse 144 (Abb. 1 und 5) ge-
lagerter Sperrbiigel 366 erstreckt sich mit
seinem Quersteg 367 iiber die ganze Breite
der Maschine. Ein am linken Schenkel 368
des Sperrbiigels angenieteter Arm 309 liegt

i
t

|

mit seinem rechtwinklig abgebogenen Lappen

370 bei niedergedriickter Rechentaste knapp

iiber der Kante 272 des Teiles 269 der Wippe

171. Am rechten Schenkel 371 (Abb. 5) des | schieber 228 angeordneten Blattfeder 247 von

Sperrbiigels 366 ist ein Schieber 372 mittels
einer Schraube 373 angelenkt. Dieser Schieber

umfaft an seinem hinteren Ende mit einem
ihm zugeordneten offenen Schlitz 374 die
Rille eines Bundbolzens 375, der auf der
rechten Seitenwand 18 des Maschinengestells

der Schaltklappe 259 an. An dem Ende des | befestigt ist. Dariiber ist der Schieber 372 in

' dem Teil 376 rechtwinklig umgelappt, der in

der Bahn des Lappens 377 einer Klinke 378
liegt. Diese ist an einer auf der Antriebs-
achse 1 befestigten Nockenscheibe 379 dreh-
bar vorgesehen und legt sich, von einer Feder
380 im Uhrzeigersinne beeinflufit, mit ihrer
Kante 381 gegen einen Anschlag 382 der
gleichen Nockenscheibe.

Sicherung der Antriebszahnstangen
gegen unrichtigen Wertabdruck

An dem linken Seitenteil 56 (Abb. 11, 12,
13) des Stellradwagens ist ein leicht ge-
kropfter Zahn 465 Defestigt, der in einem
durch die Antriebszahnbogen Z gegebenen
Teilungsabstand von dem linken Stellrad
entfernt ist und in die Verzahnung dieser
Antriebszahnbogen eingreifen kann. Ein
weiterer Zahn 467 ist an dem rechten Seiten-
teil 55 des Stellradwagens angeordnet. Der
Zahn 467 ist an seinem unteren Ende mit
einer Schriige 468 (Abb. 11) versehen, die
auf die darunterliegende zweite Schrige 460
eines rechtwinklig gekropften Winkels 470
einwirken kann. Dieser ist mittels Schrauben
471 an der Innenseite der rechten Seitenwand

18 befestigt.

Wirkungsweise der Einstell-
mechanismen

Wird eine Rechentaste, z. B. die:dem Wertg
entsprechende Rechentaste 223 (Abh. ), ge-
driickt, so bewegt sich diese in der Pfeilrich-
tung [ entgegen dem EinfluB der Feder 22
nach unten. Zu Beginn dieser Bewegung
driickt der ohere Teil des Umfanges des in
dem Arm 249 vorgesehenen Loches 254 auf
die in dasselbe hineinragende Kugel 253 und
driickt diese beiseite, so daf der Rechen-
tastenhebel 223 weiter abwirts gehen kann.
Die Kugeln 253 werden auf diese eingangs
bereits beschriebene Weise in den entsprechen-
den Offnungen der anderen Rechentastenhebel
gehalten, wodurch diese und die Bedienungs-
tasten gesperrt werden und eine gleichzeitige
Bedienung dieser Tasten verhindert wird.
Alsdann wird der Sperrschieber 228, dessen
Nase 227 in dem Kurvenschlitz 226 des ab-
wirts gleitenden Rechentastenhebels entlang
gleitet, der Steigung des Kurvenschlitzes ent-
sprechend nach links verschoben. Dabet
gleitet das freie Ende 246 der am Sperr-

der abgestuften Kante 248 des in der Sperr-
platte 241 befindlichen Schlitzes herab und
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legt sich mit ihrer Stirnkante L vor die |

Fliche 241, der Sperrplatte 241. Hierdurch |
wird der Rechentastenhebel gesperrt und an
der Riickkehr in seine Ausgangslage ver-

hindert. Auch die iibrigen Tasten einschliefi-

lich der Nulltaste verharren in ihrer Sperr-
lage. Der Rechentastenhebel mub also bis zu
seiner unteren Endlage durchgedriickt werden,
wenn seine Sperrung nach der Freigabe der
Tasten erreicht werden soll. Zu gleicher Zeit
trifft der herabgehende Arm 249 des Rechen-
tastenhebels 223 mit seiner Kante 257 auf die
Kante 266 der Fliche 258 der Schaltklappe 7
259 und schwenkt diese in umgekehrter Pfeil-
richtung ¢ um ihre Achse 262 (Abb. 1, 4).
Dabei tritt die Schaltklappe 259 in die Aus-
sparung 255 des Armes 249 ein und driickt
mit ihrer Flanke 267 auf die kurvenférmige
Kante 170 der Wippe 171. Diese dreht sich
nun in Pfeilrichtung g und legt sich mit der
Kante 273 ihres Schenkels 178 gegen die
Fliche 175 des zur Schaltklappe 259 gehorigen
Fingers 274 Hierdurch wird eine form-
schliissige Verbindung zwischen dem Arm
249 des Tastenhebels der Schaltklappe 259
und der Wippe 171 erreicht, so daf Uber-
schleuderungen unmdglich sind. Im Verlaufe
der Drehung der Wippe 171 tritt auch ihr
Teil 260 mit seiner Kante 272 in die Bewe-
gungsbahn des am Arm 369 (Abb. 1) des
Sperrbiigels 366 angeordneten Lappens 370.
Hierdurch wird der Sperrbiigel 366 an einer
méglichen Drehung in Pfeilrichtung n ver-
hindert. Wiirde jetzt bei aufmerksamer
Bedienung eine Vorwirtsdrehung der nicht
dargestellten Kurbel erfolgen, so wiirde das
Teil 377 (Abb.5) der Klinke 378 auf den
Lappen 376 des am Sperrbiigel 366 ange-
lenkten Schiebers 372 stoflen und eine weitere
Drehung der mit der Antriebsachse 1 zu-
sammenhingenden Teile verhindern.

Die sich in Pleilrichtung g (Abb. 4)
drehende Wippe 171 nimmt die mit ihr ge-

Jenkig verbundene Schaltstange 182 mit und

bewegt diese nach oben. Dabei tritt der
StoBel F (Abb.7) der Schaltstange 182 in
einen rechteckigen Schlitz G des Schalt-
schiebers 113 ein. Der mit Niet 1go an der
Schaltstange 182 angelenkte Biigel 189 wird
in Pfeilrichtung o um seine Drehpunkte 194,
195 schwenkend mitgenommen, legt sich mit
den Kanten 197, 198 seiner Schenkel 187, 188
an die Flichen 199, 200 des Schaltgliedes 201
und hebt dieses so weit an, daB seine Vorder-
kante 205 mit der Kante M eines der recht-
eckigen Schlitze G des Schaltschiebers 113
auBer Wirklage kommt. Unter dem Einfluf
der Feder 210 schnellt nun das Schaltglied
201 in Pfeilrichtung d vor, wobei es mit
seinen Flichen 199, 200 auf den Schenkeln

187, 188 des Biigels 189 entlang gleitet.

Des weiteren nimmt auch der Biigel 281
(Abb. 4) an der Drehurig der Schaltklappe259

" teil. Diese verschwenkt, sich selbst in ent-

gegengesetzter Pfeilrichtung e drehend, den
Biigel 281 im gleichen Drehsinne wie die
Wippe 171, wobei der Biigel 281 mit der
ballig gestalteten Spitze 286 seines Armes 280
an der unteren Fliche 267 der Schaltklappe
259 anliegt und sich auf dieser abwilzt. Der
am Arm 287 des Biigels 281 angeordnete Niet
201 (Abb. 4 und 1) gleitet nun mit seinem

Ansatz 292 in dem Kurvenschlitz 293 des’

Doppelhebels 29.4 entlang und dreht diesen in
Pfeilrichtung p. Der am Arm 296 des Dop-
pethebels 294 befestigte Bolzen 297 legt sich
nun gegen die Schmalseite 298 der Klinke 101.
Diese weicht aus, dreht sich im Uhrzeiger-
sinne entgegen dem EinfluB der Feder 106
und gleitet mit ihrem oberen Teil 102 an der
Zahnflanke 104 des am Stellrad 78 vorgesehe-
nen Zahnes 99 entlang. Im letzten Teil seiner
Bewegung tritt der Ansatz 292 des Nietes 201
in eine Strecke S hoherer Steigung des Kur-
venschlitzes 293 ein, so dafl der Bolzen 297
mit groBter Beschleunigung auf die Klinke
101 einwirkt, die nun ihrerseits mit dem Teil
102 die Zahnflanke 104 des Zahnes 99 frei-
gibt. Dem Zuge der Feder 106 folgend dreht
sich dann das Stellrad 78 sprungartig in Rich-
tung des Pfeiles a (Abb. 1, 4). Dabei stofit
die Kante 8¢ der am Stellrad 78 angelenkten
Klinke 81 gegen die Kante P des Steuer-

> schiebers 228. Die Klinke 81 weicht entgegen

der Federwirkung 84 im Uhrzeigersinne aus,
gleitet mit der Kante 89 an der Kante P des
Steuerschiebers 228 entlang, bewegt sich ge-
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meinsam mit dem fithrenden Stellrad 78 fiber .

diese hinaus und springt alsdann, von der hin-
teren Kante O des Sperrschiebers 228 {frei-
gegeben, itber dessen Flanke R wieder in ihre
Ruhestellung nach vorn zurfick. Auf diese
Weise werden ein Riickschlagen des Stellrades

und somit Fehleinstellungen desselben verhin-

dert. Die dem Ende 88 der Klinke 81 folgende
Nase 92 des Stellrades 78 schligt nun gegen
die untere Fliche der am Sperrschieber 228
angeordneten Blattfeder 247, hebt diese aus
ihrer Sperrstellung nach oben, bis das frei
nach rechts vorstehende Ende 246 der Blatt-
feder iiber die Ebene der Kante 248 der Sperr-
platte 241 tritt. Die Kante L der Blattfeder
247 kann alsdann nicht mehr an der Fliche
241, der Sperrplatte 241 anliegen. Die Blatt-
feder 247 kann nun, von der Feder 229 iiber
die Teile 226, 227 hinweg beeinflufit, gemein-
sam mit dem Sperrschieber 228 in die Aus-
gangslage zuriickspringen. Sobald die Nase
92 des Stellrades 78 ihren Anschlag gefunden
hat, hat sich dieses dem Wert der gedriickten
Rechentaste 223 entsprechend eingestellt. Beim

- Hochspringen der Rechentaste 223 wird die

100

105

iic

115

120




to

t5

20

a5

30

35

40

45

50

55

6o

I0

Feder 229 von der Feder 268 unterstiitzt.
Diese wirkt itber den Arm 269 auf die Wippe
171 ein, die, mit ihrer kurvenformigen Kante
170 an der unteren Flanke 267 der Schalt-
klappe 259 anliegend, diese in Pfeilrichtung ¢
dreht. Da die Schaltklappe in die Aussparung
255 des Armes 249 des Rechentastenhebels
eingreift, wird dieser von ihr bei seiner Auf-
wirtshewegung zwangsliufig unterstiitzt. Zu-
gleich mit diesem Vorgang folgt der Biigel
281 mit der balligen Spitze 286 seines Armes
285 der weichenden Schaltklappe 259 und gibt
itber die durch die Teile 287, 291, 292, 293,
294, 297, 208, 100 gebildete Gelenkkette hin-
weg die Klinke 101 frei. Dem Zuge der Feder
106 folgend dreht sich diese entgegen dem
Uhrzeigersinne und tritt mit ihrem oberen
Teil 102 vor die der Einstellung des Stell-
rades 78 entsprechende Zahnflanke 103 eines
der Zihne 98. Das Stellrad ist nun in seiner
neuen Lage gesperrt, so dafi der Sperrschie-
ber 228 und die ihm zugeordnete Blattfeder
247 die Nase 92 des Stellrades 78 freigeben
koénnen, ohne dessen nachtrigliche Verstellung
nach sich zu ziehen. Zu diesem Zeitpunkt hat
sich die Wippe 171 unter der Einwirkung
ihrer Feder 268 entgegen der Pleilrichtung g
gedreht und «die Schaltstange 182 iiber die
durch die Teile 179, 182 (Abb.7), 185, 186,
190, F, 188, 194-191, 195-192 gebildete Ge-
lenkkette hinweg so weit nach unten gezogen,
daB sie mit ihrem StoBel F den rechteckigen
Schlitz G verlift. Wihrenddessen haben sich
die Kanten 197, 198 des Biigels 189 von den
auflagernden Flichen 199, 200 des Schalt-
gliedes 201 entfernt, sodaf} es jetzt mit seiner
Zunge 204 auf einem zwischen zwei Schlit-
zen G liegenden Stege I des Schaltschiebers
113 liegt. Gibt nun der Stoflel F des Schalt-
gliedes 182 den Schlitz G frei, so bewegt sich
der Stellradwagen, von seiner Feder 131
(Abb. 2, 5) beeinflufit, in Pfeilrichtung ¢. Da-
bei gleitet die Zunge 204 (Abb. 7) des Schalt-
gliedes 201 auf dem Steg J” des Schaltschie-
hers 113 entlang, springt unter der Wirkung
der Feder 210 in den Schlitz G des Schalt-
schiebers 113, wird von dessen in Pfeilrich-
tung ¢ voreilender Kante 3 an ihrer Vorder-
kante 205 erfaft und nun im gleichen Be-
wegungssinne entgegen dem Federzuge 210
mitgenommen. Diese Bewegung des Stellrad-
wagens wird unterbunden, sobald die Kantenw
(Abb. 2) des Schaltgliedes an der Fliche X
(Abb. 7) des Lagerbleches 193 auftreffen. Der
Stellradwagen hat alsdann einen dem mittle-
ren Abstande zweier Stellrdder 78 entsprechen-
den Schaltschritt gemacht. Darauf kehrt auch
der Rechentastenhebel 223 endgiiltig in die
Ausgangslage zuriick und gibt die von ihm
betitigte Kugelsperre 252, 253 frei, so dall
dieser erneut oder auch ein anderer Rechen-
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tastenhebel oder der Nulltastenhebel betitigt
werden kann.

Um beim schnellen Eintasten irgendwelcher
Werte eine richtige Einstellung des Stellrades
=8 zu erreichen, ist dessen erster innerer Zahn
99 mit seiner Zahnhdhe etwas gréfler ausge-
bildet, als es bei den nachfolgenden Zihnen g8
der Fall ist. Wird jetzt die Klinke 101 aus-
geldst, so ist der Riickweg zur nichsten Flanke
103 eines nachfolgenden Zahnes g8 grofier ge-
worden. Es wird also zum Hochschnellen der
Nase 92 des Stellrades 78 geniigend Zeit ge-
wonnen, so dafi bereits vorher eintretende
Sperrungen desselben vermieden werden.

Die den Rechentastenhebeln der Werte 1
bis 3 zugeordneten Sperrschieber tragen keine
Blattfeder wie die den Tastenhebeln héherer
Werte zugeordneten Sperrschieber. In Abb. 8
wird der Aufbau des dem Wert 3 zugeord-
neten Rechentastenhebels 302 gezeigt. Dieser
Rechentastenhebel wirkt auf vorstehend be-
schriebene Weise gleich dem Rechentasten-
hebel 223 auf das Einstellwerk ein. Es werden
deshalb ndchstehend nur die Vorginge be-
schrieben, die von den vom Rechentastenhebel
223 eingeleiteten abweichen.

Wird der Rechentastenhebel 302 gedriickt,
so wirkt sein Kurvenschlitz 305 auf die Nase
306 des Sperrschiebers 307 ein, wodurch die-
ser in Pfeilrichtung » verschoben wird. Dabei
tritt das Teil 311 des Sperrschiebers 307 aus
dem ihn fithrenden Schlitz 313 der Sperr-
platte 241 heraus und féllt nach unten, indem
er sich um die Zapfen 308, 309 dreht. Da-
durch kommt die Zunge 312 des Sperrschie-
bers auf der Schmalseite 314 der gleichen
Sperrplatte zur Auflage. Die Nase 306 wird
mit einem gewissen Spiel in dem Kurven-
schlitz 305 gefithrt. Hierdurch kann sich die
Kante K des Sperrschiebers 307, dem Drucke
der Feder 229 (Abb.8) folgend, gegen die
Flache 241, der Sperrplatte legen. Auf diese
Weise wird der Sperrschieber 307 so lange in
seiner Wirklage gehalten, his die hochschnel-
lende Nase 92 des Stellrades 78 gegen die
untere Fliche des am Sperrschieber angeord-
neten Lappens 310 st680t und ihn mit seinem
Teil 311 in die Ebene des Schlitzes 313 hebt.
Bei der nun erfolgenden Riickkehr des Sperr-
schiebers 307 entgegen der Pfeilrichtung r be-
wegt er sich, nachdem er mit seinem Teil 311
wieder in den Schlitz 313 der Sperrplatte 241
gelangt ist, mit seiner Schrige 316 iiber der
Nase 92 hinweg. Auf diese Weise wird die
Entstehung von Reibungskriften, die zu einem
Hingenbleiben des Sperrschiebers 307 fithren
kénnte, verhindert. Eine gewisse Sonderstel-
lung nimmt der Sperrschieber 317 des fiir den
Wert 1 vorgesehenen Rechentastenhebels 332
ein. Dieser konnte aus konstruktiven Griinden
nicht in einem Schlitz der Sperrplatte 241 ge-
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fithrt werden, <da das in der Ruhelage des
Sperrschiebers iiber seinem Lappen 320 lie-
gende Ende 88 der Klinke 81 beim noch zu
erlduternden Ineingriffbringen der Stellrdder
78 mit den Antriebszahnstangen auf diesen
stoBen und so eine Beschidigung dieser Teile
erfolgen wiirde. Trifft dagegen bei der vor-
gesehenen Konstruktion das Ende 88 der
Klinke 81 auf den Lappen 320, so driickt die-
ser, mit seimer Fliche 321 auf der Kante 322
der Klinke 323 aufliegend, deren Arm ent-
gegen dem EinfluB der Feder 330 nach un-
ten, wodurch Beschidigungen der Teile ver-
mieden werden.

Wird der Rechentastenhebel 332 nach un-
ten gedriickt, so nimmt der ihm zugeordnete
Kurvenschlitz 333 die Nase 334 des Sperr-
schiebers 317 mit und verschiebt diesen- in
Pfeilrichtung . Dabei gleitet der Lappen 320
des Sperrschiebers mit seiner IFliche 321 von
der Kante 341 der Klinke 323 herab. Hier-
durch fillt er, indem er sich um die Zapfen
318, 319 dreht, nach witen und kommt mit
der Nase 338 auf der Stufe 339 der gleichen
Klinke zur Anlage. Dem Drucke der Feder
229 folgend legt sich nun die Kante 340 der
Aussparung 337 gegen die Fliche 341 der
Klinke 325.In dieser Lage verharrt der Sperr-
schieber 317 solange, bis die Nase g2 des aus-
geldsten Sperrades 78 nach oben schwingt,
gegen die Fliche 321 des Lappens 320 stoft
und auf diese Weise den Sperrschieber so weit
anhebt, daf er mit seiner Fliche 321 mit leich-
tem Spiel iiber die Ebene der Kante 322 der
Klinke 323 kommt. Sodann springt der Sperr-
schieber 317 entgegen der Pfeilrichtung r in
seine Ausgangslage zuriick (Abb. g).

Besonders zu erwihnen ist des weiteren die
Nulltaste 161, da diese wohl die Stellrad-
wagenschaltung zu betatigen hat, aber die
Stellrader 78 nicht auslésen soll.

Wird die Nulltaste 161 (Abb. 6) entgegen
der Federwirkung 149 und entgegen der Pfeil-
richtung ¢ nach unten gedriickt, so werden die
in dem Kugelkifig 252 gefiihrten Kugeln 253
von dem niedergehenden Teil 167 nach links
und rechts verschoben und sperren auf diese
Weise die Rechentastenhebel sowie die Wert-
bildungstasten. Gleichzeitig trifit das Ende
169 des Teiles 167 mit seiner ballig ausgebil-
deten Kante C auf die kurvenférmige Kante
170 der Wippe 171 und verschwenkt diese in
Pfeilrichtung g. Dabei geht das Ende 169 an
der Schaltklappe 259 vorbei, ohne diese zu be-
titigen. Der auf deren Unterseite (Abb. 4)
mit seinem abgerundeten Ende 286 anliegende
Biigel 281 wird also nicht mitbewegt, wo-
durch die die Auslésung der Stellrider be-
wirkenden Teile 296, 297, 101 in jhrer Ruhe-
lage verbleiben. Die sich in Pfeilrichtung g
drehende Wippe bewirkt dann iiber die Teile

IT

182, 201 (Abb. 7), 113 hinweg auf bereits er-
lduterte Weise die Vorwirtsschaltung des
Stellradwagens.

Ist auf die vorstehend. beschriebene Weise
ein Wert eingetastet worden und soll nun
eine Addition ausgefithrt werden, so werden
die nicht dargestellte Antriebskurbel und mit
ihr die Antriebsachse 1 in Pfeilrichtung m
(Abb. 5) nach vorn bewegt. Zunichst laufen
hierbei die Rollen 21, 22 (Abb. 3), die an den
Armen 10, 11 des Biigels 12 angeordnet sind,
auf den Umfingen 8, 9 der Kurvenscheiben 2, 3
auf, so daf sich der Biigel 12 um die thm zu-
geordneten Spitzschrauben 15, 16 in Pfeil-
richtung s dreht. Dadurch wird die in den En-
den 26, 27 der Arme 10, 11 befestigte, den
Stellradwagen fithrende Profilachse 23 nach
unten geschwenkt, so dall die Zahne 95 der
duBeren Verzahnung 94 der Stellrdder 78 mit
den diese mit Zahl- und Druckwerk verbinden-
den Antriebszahnstangen Z (Abb. 1) in Ein-
griff kommen. Die sich drehende Kurven-

,scheibe (Abb.10) wirkt mit ihrem Umfange 8

gleichzeitig auf die an dem Doppelhebel 353
vorgesehene Rolle 357 ein und verschwenkt
diesen im Uhrzeigersinne. Diese Bewegung
wird iiber die Teile 355, 352 auf den Biigel
347 iibertragen, der sich nun mit seiner zahn-
formig abgeschrigten Leiste 349 (Abb. 1)
gegen die Kanten 298 aller im Stellradwagen
gefithrten und von der Eintastung betroffenen
Klinken 101 legt und deren oberes Teil 102
aus dem Bereich der Zahnflanken 104 und 103
der Stellrider 78 dreht. Die nunmehr ent-
sperrten Stellrider kénnen jedoch nicht wei-
ter vorspringen, da vorher ihre Zahnrider mit
den Antriebszahnstangen in Wirklage ge-
bracht wurden. In der Zwischenzeit gelangte
auch die Triebscheibe 53 (Abb. 3) mit ihren
Bolzen 54 mit dem malteserkreuzférmig er-
weiterten Triebritzel 42 in Eingriff. Dieses
dreht sich nun gemeinsam mit der Achse44 im
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Uhrzeigersinne. An dieser Bewegung nehmen .

auch die Kulissenstangen 39, 40, die am Trieb-
ritzel 42 und dem Hebel 46 angelenkt sind,
teil und drehen die Rundstange 30 (Abb. 3, 1
und 4) iiber die durch die Teile 36 (Abb. 3),
37, 38, 28, 29, 24, 25 gegebene Gelenkkette
hinweg in Pfeilrichtung ¢ (Abb. 1, 3, 4). Hier-
bei legt sich die Rundstange 30 gegen die
Kante 93, der Speiche 93 der Stellrider 78
und schwenkt diese im Uhrzeigersinne. Im
Verlaufe dieses Vorganges werden zuerst das
auf den hochsten Stellenwert eingestellte Stell-
rad 78 und dann die iibrigen Stellrider bis zu
dem auf den niedrigsten Stellenwert eingestell-
ten Stellrad der Reihe nach erfaBt, wodurch
die mit ihnen weiter oben bereits erwahnten
in Eingriff stehenden Antriebszahnbogen je-
weils um entsprechend viele Zahnteilungen
verschoben werden. Wihrend der ersten 60°
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der Kurbelvorwirtsbewegung hat das Z3hl-
werk den eingestellten Wert vom Einstell-
werk iibernommen, so daf im Verlaufe der

restlichen 30° umfassenden Vorwirtsdrehung

der Druck und die Zehnerschaltung vollendet
werden kann. Auf diese Weise werden die
einzelnen Stellenwerte auf das Zihl- und
Druckwerk iibertragen. Sobald dies erfolgt
ist, lauft die Rolle 357 (Abb. 10) des Dop-
pelhebels 353 von dem erhabenen Teil des
Umfanges 8 der Kurvenscheibe 2 herab. Da-
durch tritt die Leiste 349 des Biigels 347 iiber
die Teile 352, 351 hinweg von den Kanten
298 der Klinken 101 (Abb. 1) zuriick und gibt
die Klinken frei, worauf sie sich, von der Fe-
der 106 beeinfluBt, im entgegengesetzten Uhr-
zeigersinne drehen und mit ihrem oberen Teil
102 wieder unter die Flanke 104 der Zéhne 99
treten. Darauf laufen die Rollen21,22 (Abb. 3)
des Biigels 12 von den erhabenen Stellen des
Umfanges 8, 9 der Kurvenscheiben 2, 3 bei
I, II herunter und werden dann von den zylin-
drischen Grundbahnen der Kurvenscheiben 2. 3
gefithrt, wodurch die Profilachse 23, die in den
Armen 10, 11 des Biigels 12 befestigt ist, ent-
gegen der Pfeilrichtung s verschwenkt wird.
Die Stellrider kommen somit in ihre Ruhe-
lage und mit den Antriebszahnstangen aulfler
Eingriff (Abb..4). Nunmehr stoBt die Kante
136 (Abb. 5, 52 und 2) des Teiles 450 des
Steuergliedes 137, falls dieses von der Re-
petitionstaste nicht nach unten verschoben
wurde, auf die Schmalseite 134 (Abb. 2) des
Doppelhebels 124 und bringt den Stellrad-
wagen itber die durch die Teile 124, 123, 122,
121, 114, 117, 118, 113 gebildete Gelenkkette
in seine Ausgangslage zuriick. Darauf geht
die Kurbel wieder nach hinten, die Rollen 21,
232 laufen bei I, IT wieder auf die erhabenen
Teile der Umfinge 8,9 der Kurvenscheiben 2. 2
auf und treten, nachdem die Kurbel ihre hin-
tere Endlage erreicht hat, wieder von den er-
habenen Teilen der Umfinge 8, 9 der Kurven-
scheiben 2, 3 herab. Nunmehr kann ein neuer
Wert eingetastet oder eine der Bedienungs-
tasten, wie Summen- und Zwischensummen-
zugtaste, betdtigt werden.

Sicherung gegen unrichtigen
Wertabdruck

Bei der vorliegenden Maschine sind die An-
triebszahnstangen Z (Abb. 11, 12, 13) im Ge-
gensatz zu fritheren Ausfithrungen sehr eng
nebeneinander gebaut. Infolgedessen liegen
die an den oberen Enden der Antriebszahn-
bogen Z befestigten nicht gezeigten Typen-
kifige mit sehr geringem Spiel nebeneinander.
Erfolgt nun bei lingerem nachldssigem Ge-
hrauch der Maschine eine gewisse Verschmut-
zung der Typenkifige oder ist durch einen
unsachgemifen Eingriff in das Triebwerk eine
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Verformung der Antriebszahnstangen Z ein-
getreten, so kénnten die vom Einstellwerk aus
betitigten, den Wert auf das Druckwerk uber-
tragenden Antriebszahnstangen unter Um-
stinden die vom Einstellwerk nicht angetrie-
bene, in dér nichsthéheren Stelle liegende
Antriebszahnstange Z mitnehmen. Dies wird
dadurch verhindert, daB beim Ineingrifibrin-
gen der Stellrider 78 (Abb. 1,4, 11) der Zahn
165 des Stellradwagens in eine Zahnliicke 473
(Abb. 12) der links unmittelbar neben den
von den zwangsliufig angetriebenen liegenden
Antriebszahnstange Z eintritt. Auf diese Weise
wird eine Mitnahme dieser Antriebszahnstange
durch Reibung und der Abdruck oder die
Verrechnung eines Fehlwertes unmdglich ge-
macht.

Wird, wihrend der Stellradwagen sich in
der Ruhelage befindet, die Kurbel nach vorn
geschwenkt, so bewegt sich, wie eingangs be-
schrieben, der Stellradwagen in Pfeilrichtung ¥
(Abb. 3). Dabei trifft der Zahn 467 mit seiner
Schrige 468 auf die Schrige 469 des Winkels
470, gleitet in Pfeilrichtung » von dieser ab
und kommt mit seiner Flanke 473 an der
Fliche 474 des Winkels 470 zur Anlage. Der
Zahn 465 kommt somit aus dem Bereich der
suBersten rechten Antriebszahnstange Z, wo-
durch diese nicht gesperrt wird und ein ge-
gebenenfalls durchzufithrender Summen- oder
Zwischensummenzug ungehindert erfolgen
kann. :

PATENTANSPRUCHE:

1. Einstellwerk fiir Zehntastenaddier-
maschinen oder #hnliche Maschinen mit
Stellradwagen und mit einer beim Nieder-
driicken einer der Tasten wirksam werden-
den Tastensperre, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den Einstellgliedern (223,
302. 332, 161) und der Stellradauslose-
und Stellradwagenschaltvorrichtung (297.
182) formschliissig wirkende Kupplungs-
glieder (259, 170, 273, 274, 285) vorge-
sehen sind, die die Einstellglieder mit der
Stellradauslése- und Stellradwagenschalt-
vorrichtung durch die Einstellbewegung
der Einstellglieder kuppeln und durch die
Beendigung der Stellradeinstellbewegung
entkuppeln.

2, Einstellwerk nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dafi das zwischen
der Stellradwagenschaltvorrichtung und
den den Werten 1 bis ¢ zugeordneten Ein-
stellgliedern (223. 302, 332) angeordnete
Kupplungsglied als Universalklappe (250)
ausgebildet ist.

3. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
und 2, dadurch gekennzeichnet, dafl die

Einstellglieder (223, 302, 332) zwecks
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Kupplung mit der Universalklappe (259)
mit Schlitzen versehen sind, mit welchen
die Universalklappe (259) durch die Ein-
stellbewegung in Eingriff gelangt.

4. Einstellwerk nach den Anspriichen I
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi die
Verbindung zwischen der Universalklappe
(250) und der Stellradwagenschaltvor-
richtung durch einen die Universalklappe
im Verlauf jhrer Ausschwenkbewegung
mit seinen Armen (170, 273) gabelartig
umfassenden Biigel (171,272,178) erfolgt,
dessen einer Schenkelarm (171, 177) auf
der der Universalklappe (259) abgewen-
deten Seite mit der Stellradwagenschalt-
vorrichtung in Verbindung steht.

5. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daf die
Stellradwagenschaltvorrichtung aus einer
mit dem Stellradwagen wandernden, mit
im Stellradabstand voneinander entfernten
Schlitzen (G) versehenen Leiste (113) und
einem mit den Schlitzen (G) zusammen
wirkenden Schieber (z04) besteht.

6. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der als
loser Schaltzahn dienende Schieber (204)
als Winkelhebel (2o01,208) ausgebildet ist,
dessen einer Schenkel (204) mit den
Schlitzen (G) und .dessen anderer von den
Schlitzen (G) abgewendeter Schenkel (208)
mit einer Feder (210)_zusammen wirkt.

7. Einstellwerk nach den Anspriichen I
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf der
Schieber (201) in einem Schlitz (207)
verschieb- und schwenkbar gelagert ist.

8. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB} die
Verschwenkung des Schiebers (201) in
Abhingigkeit von einem von der Univer-
salklappe (259) steuerbaren Hubmechanis-
mus (182, 184, 183, 186, 187, 188) erfolgt.

9. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daf ein Teil
(182) des Hubmechanismus als fester, mit
den Schlitzen (G) der Leiste (113) zu-
sammen wirkender Schaltzahn (F).ausge-
bildet ist.

10. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafl in der
linken Endlage des Stellradwagens der
Hubmechanismus (182, 184, 185, 186, 187,
188) durch einen in seiner Bewegungs-
bahn liegenden, an der Leiste (113) an-
geordneten Anschlag (I) sperrbar und die
Leiste durch einen Gegenanschlag (222)
gesichert ist. :

11. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die
auf die Halteklinken (101) der Stellrider
(78) einwirkende Auslosevorrichtung (2906,
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297) vermittels eines Gliedes (285, 281,
287) steuerbar ist, welches derart zwischen
die Universalklappe (259) und den die-
selbe gabelartig kuppelnden Biigel (171,
272, 178) eingeschaltet ist, daff es in Ab-
hingigkeit von der Universalklappe (259)
formschliissig bewegbar ist.

12. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafi die
mit einem Innenzahnkranz der Stellrdder
(78) zusammen wirkenden Halteklinken
(101) als doppelarmige Hebel ausgebildet
sind und zwischen ihrem der Innenverzah-
nung abgewendeten Arm und dem zuge-
horigen Stellrad eine N-férmig um eine
Schnurscheibe (79) geschlungene Feder
(106) eingeschaltet ist. .

13. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dall der
mit den Ausldseklinken (101) zusammen-
wirkende, die Nullstellung der Stellrider
(78) bestimmende Zahn (9g) der Innen-
verzahnung derselben linger gehalten ist
als die iibrigen Zihne.

14. Einstellwerk nach den Anspriichen I
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die
die Drehbewegung der Stellrdder (78) be-
grenzenden Anschlige als formschliissig
von ihren Einstellgliedern bewegte, durch
die Einstellbewegung der Stellrider in
ihre Ruhelage riickfithrbare Schieber (228,
307, 317) ausgebildet sind.

15. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die
den Werten 4 bis 9 zugeordneten Anschlag-
schieber mit federnden Anschligen (247)
versehen sind, welche die Schieber beim
Einbringen in ihre Wirklage in dieser
sperren.

16. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daff die
Federanschlige (247) durch die Einstell-
bewegung der Stellrider (78) aus ihrer
die Schieber (228) in ihrer Wirkstellung

. haltenden Lage auslésbar sind.

17. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB die
den Werten 1 bis 3 zugeordneten Schieber
(307, 317) beim Einbringen in ihre Wirk-
lage verschwenkbar angeordnet und durch

" das Verschwenlken in ihrer Wirklage sperr-

bar sind.

18. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 14 und 17, dadurch gekennzeichnet,
daB die Riickschwenkung der den Werten 1
bis 3 zugeordneten Schieber (307, 317)
aus ihrer Wirklage durch die Einstellbe-
wegung der Stellrider (78) erfolgt.

19. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die
Stellrider (78) mit wahrend ihrer Ein-
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stellbewegung an den Anschlagschiebern
vorbeigleitenden und nach erfolgter Ein-
stellbewegung sich {iber die Anschlag-
schieber legenden Riickschlagklinken (31)
versehen sind.

20. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 19, dadurch gekennzeichnet, dafi das
die Ruhelage der Anschlagschieber
sichernde Aufruhelager (241) der den
Werten 2 bis o zugehdrigen Anschlag-
schieber fest und das Aufruhelager (323)
des dem Wert 1 zugehdrigen Anschlag-
schiebers nachgiebig angeordnet ist.

21. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dafi das
dem Wert o zugeordnete Einstellglied
(161) bei seiner Einstellbewegung unab-
hingig von der Universalklappe (259) mit
dem die Stellradwagenschaltvorrichtung
stenernden Biigel (171, 272, 178) kuppel-
bar ist.

22. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 10 und 21, dadurch gekennzeichnet,
daB die zusammen wirkenden Teile (169,
170) des dem Wert o zugeordneten Ein-
stellgliedes (161) und des die. Stellrad-
wagenschaltvorrichtung steuernden Biigels
(171, 272, 178) maulférmig ausgebildet
sind und durch die Einstellbewegung des
Einstellgliedes miteinander in Eingriff
bringbar sind. ’

23. Einstellwerk nach den Anspriichen 1

bis dadurch gekennzeichnet, dafi die
durch die Einstellbewegung in den Be-
reich der Antriebszahnstangen (Z) ge-
brachten Stellradhalteklinken (1071) nach
erfolgtem Einlegen der Stellrider (78) in
die Antriebszahnstangen (Z) durch ein
in Abhingigkeit von dem das Einlegen
der Stellrider bewirkenden Triebglied (2)
antreibbares Steuerglied (347) aushebbar
sind.

24. Einstellwerk nach den Anspriichen 1
bis 23, dadurch gekennzeichnet, dafi hei
der Ubertragung eines Wertes vom Stell-
radwagen zum Zihl- und Druckwerk die
Mitnahme der den zwangsldufig bewegten
Antriebszahnstangen (Z) unmittelbar be-
nachbarten nichsthoherstelligen Antriebs-
zahnstange (Z) durch einen in eine seiner
Zahnlitcken (473 ) eingreifenden, vom Stell-
radwagen ausgehenden Sperrzahn (465)
verhindert und somit die Verrechnung und
der Druck eines Fehlwertes unmdglich ge-
macht wird. ’

25, Einstellwerk nach Anspruch 24, da-
durch gekennzeichnet, daf in der Ruhe-
lage des Stellradwagens eine Sperrung der
Antriebszahnstange (Z) der niedrigsten
Stelle durch den Sperrzahn (465) vermit-
tels eines auf der Schrige (469) eines
Anschlages (470) ablaufenden, vom Stell-
radwagen ausgehenden Steuerzahnes (167)
verhindert wird.
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