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Gegenstand der Erfindung st eine Addiermaschine derjerngen Art. ber welcher nur zehin
Tasten und eine Gruppe von gezahnten Emnstellradern verwendet werden, welche je nach dem
Werte der niedergedriickten Tasten verstellt werden. Die Emnstellrader werden zusammen unach
Tastenniederdruck seitlich verschoben, so dafd ste 1in wirksamen Eingnf nn den Radeni eines
Cosumtziahlwerkes kommen, Gemiallh der Erfindung kommen eine Anzahl Kontrollrider zur
Anwendung, welehe mit den Einstellradern i Eingrift stelien und mit thuen zusammen verschioben
werden, Diese Kontrolleader zeigen i einer Schauitinung der Maschine diejennzen Zitfern an.
die denen der niedergedriickten Tasten entsprechen. Der die Maschine Bedienende kann <ieh
sonat mit ewtem Blhick von der Richtigkenr der angesehilagenen Tasten uberzeugen, ehe e
betreflfenden Zahlen m das Gesamtzahlwerk tbertragen werden. The Kontrollzchethen werden
anf Null zuriickgestellt, sowie die von thuen angezetgten Zahlen i das Gesanmtzahilwerk itherfiihit
worden sind, Weterlun komuen vemath der Erfindune Vornehtungen fine das Geaamezablwerk
zur Anwendung, welche e divekte Beetntiussung dessetben sichern unid e Gefuhy eimmer falschien
Finstelhung aussehheBen. U den Handhebel vecen unrehtige Bewegnne 2u sicherns st fur b
eine Veregehonrsvorrichtung vorgesehen sowae etie wetters Verregelungsyornehmne fir die
Tusten und dureh besondere Vorrehtaneen wird die Breare der Maschume anf e Mindestiad
heschrank:

Vol den Zewlinungen st e Ausfubnooesform der Erindung moden Fie Dins Tareestedin,
i denen Figo 1 oeine Setenansieht der Maschine unter Weglassung emniger Teile des Gestelles
darstetlt. Frg 2wt e senkrechiter Schmre durche die Maschine and Frzo 3 e Grandnd and
dieselbe, Frgo 1 zent i Grandeld eimen Terl der Maschine mit fortgelassenen Emstellradem
wnd Gesamtzahlwerk. Figo 5ound 6 sand Emeelansichten and die Fieo 7ost ein Querschmirt nach
der Linte 7~ 7 der Fig 30 Frgs 7acist e Granded ant eomen Terll der Mascehine und die Fig, S bis 1]
zergen den Hir das Gesamitzahlwerk bestinnmten Mechanisnis in versehiedenen Stellungen.

e Eastellader 7 sizen auf einer i Rahoen der Maschine gelagerten Welle 2 und werden
jeonach dews Werte der medergedimickten Tasten dureh eme Federstange 3 gedreht. Letztere
(Fie. Vo7 und 74y wird von auf der Welle 2 befestigten Avmen 4 unterstittzt. Die Welle 2 und
die Arme £ werden dureh eime Lenkstange 5 (Figo 1) voncetnem aul der Welle 6 sitzenden Armie 57
aus gedreht. Die Welle 6 wird duvel Bolzen 70 dte an den Tastenhebeln S sitzen, i Undrehuuny
versetzt. wober die Bolzew 7 mt Danmens baw . Nuteaschethen 87 auf der Welle  zasamaen:
wirken. Die Anordunny der Bolzen 7 2u den Schethen 8 st derart, dald je nach dem Werte der
niedergedrivckten Taste die Welle 6 unm vinen groBieren oder kleneren Betrayg gedrehr wud.

Fitr gew ohnlich betinden steh die Einstellriider [, deren Zihune sieh nur iiber einen Teil
des Umfanges erstrecken, an dem vecliten Tede der Maschine (Fig. 7). Wird nun beispielsweise
die Taste 6 (Fig. 3) wmedergedritekt. so werden dureh die oben beschriebenen Verbindungsghieder
alle Kimstellrader um einen Wikel gedrehit, der dem Werte der nnedergedrivekten Taste i entspricht.
Geaen Bnde thres Ahwirtzhubes wirkt diese Taste auf eine Schaltschiene 8. welehe dureh Ver-
mittiung emes aul der Sche mgwelle 71 sitzenden Avimes 10 und einer Lenkstange 12 (Fig. 1)
aul die bet L3 angedeutete und spater beschriebene Schaltvorrichtung  einwirkt, so dal der
Wagen 74 der die Emstelbddergruppe mit seithichen Armen umfaldt, i diblicher Welse 1m elnen
Sehmtt mach hinks gefithvt vird, Hicdureh kommt das am hinken Ende der Rinstellvidergruppe
betindhehe Fnstelland (Fig, 7a) anlier Kingeiff von der Feder o der Stange 5, ist sonit unabhangy
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von dén anderen Einstellridern und kommt dann mit dem crsten der Zahnrider 15 (vechts in
Fig: 7) des Gesantzihlwerkes in’ Emgmﬂ Die Verschiebung des Wagens 14 nach links nach Frei- -
gabe der Schaltvorrichtung wirdidurch einen Hebel 17 (Fig. 3) bewirkt, welcher bei 18 schwingbar
1st und unter der Wirkung einer Feder I6 steht.

Wird darauf die Taste 7 niedergedriickt, so werden simtliche Einstellrider mit Ausnahme
desjenigen, welches sich in Eingriff mit dem ersten, rechten Zahnrade des Gesamtzihlwerkes
befindet, um einen Betrag gedreht, der dem Werte der niedergedriickten Taste 7 entspricht. Bei
dem letzten Teil der Abw artsbe“mgung des Tastenhebels 7 wird wiederum die Schaltvorrichtung 13
beeinfluBt und der Wagen 14 um einen weiteren Schritt nach links verschoben. Hiedurch wird
dasjenige Einstelirad, welches vorher mit dem ersten Rade des Gesamtzihlwerkes in Eingrift
stand, auBer Eingriff von diesem Rade und in Eingriff mit dem zweiten Zahnrade 75 gebracht,
withrend gleichzeitig das nichste Einstellrad in Eingriff mit dem ersten Zahnrade 15 des Gesamt-
zihlwerkes kommt. Nunmehr ist auch das zweite Einstellrad nicht mehr in Eingriff mit der
Feder a der Starnige 3. Bet ‘der beschriebenen Verschiebung der Einstellrider 1 stehen ihre Zahne
in Eingriff mit emer auf der Welle 18" sitzenden V erriegelungsstange 152 (Fig. Ta), welche dazu
dient, die Einstellrider wihrend ihrer Seitwirtshewegung an einer Verstellung zu verhindern,
nachdem sie auBer Eingriff von der Feder a der Federstange 3 gekommen smd

Es soll nunmehr angenommen werden, dafi die Zahl 67 addiert werden soll. Von den zehn
zur Anwendung kommenden Tasten wird hiezu zunichst die Taste 67und alsdann die Taste 7
niedergedriickt (Fig. 3). Die beiden in der Einstellridergruppe links liegenden Einstellrader
werden hiedurch, wie beschrieben um die den Tasten 6 und 7 entsprechenden Werte gedreht
und hierauf mit den ersten beiden Radern 15 des Gesamtzihlwerkes in Eingriff gebracht, worauf
die Zah' 67 in der Schauoffnung 4 durch die Kontrollrider 40 angezeigt wird.

Um nun diesen Wert in das Gesamtzihlwerk zu iibertragen. wird der Handhebel 19 nach
vorn gezogen, welcher durch Vermittlung einer Lenkstange 20, eines Armes 21, der Welle 22
und der &egmennader 23 und 24 die Welle 25 dreht (Fig. 1). Auf dieser Welle smzt eine Daumen-
scheibe 26, die auf einen um 28 schwingbaren Hebel 27 einwirkt. Letzterer ist mit einer Lenk-
stange 29 verbunden, die den um die \\ elle 2 schwingbaren Rahmen 30 beemnflulit. An diesew
Rahmen ist eine Stange 37 angebracht, welche durch Locher bzw. Schlitze der Einstellrdader
hindurchgeht (Fig. 1, 2 und 7a). Wird bei der Vorwirtsbewegung des Hebels 19 der Rahmen -0
gegen die Wirkung einer Feder 30 (Fig. 1) verdreht, so senkt sich die Stange 31, kommt mit
der Wand 32 (Fig. 2) der Einstellriider in Eingnff und dreht letzteres nach der \ullstellunu zuriick.
Diejenigen Einstellriider, welche sichi in Kingriff mit den Riidern 15 des Gesamtziahlwerkes befinden.
drehen letztere hiedurch um cinen den niedergedriickten Tasten 6 und 7 entsprechenden Wert,
80 daf) dfamzufulge die betreffende Zabl in das Gesamtzithlwerk iibertragen und von den Ziffer-
scheiben 33 des Gesamtzithlwerkes sichtbar gemacht wird. Befanden sich die Zifferscheiben in
der Nullstellung, so wird die Zahl 67 sichtbar gemacht, wabrend beim Vorhandensein einer Zahl
der letzteren, die Zahl 67 hinzugezihlt wird.

Nachdem durch /’,111lxcl\stellltrl,q der Finstellvader die gewunschte Zahl i das Gesamt-
zahlwerk Gbertragen ist, werden simthiche Einstellrider zusammen nach veehts (Fue 7) i die
Normalstellung zuriickgefithrt. Dieses geschiebt durch den letzten Teil der Vorwirtsbewegung
des Handhebels 19 durch Vermittlung eines Daumens 34, welcher auf der Welle 22 sitzt (Fig. 1
nnd 3) und mit einer Rolle 35 an dem Hebel 17 zusammenwickt.

Bevor die Einstellrader zuriickgedrelt werden. mull die Verriegelungsstange 183 aubler
Eingriffl von den Zahnen der Einstellrader gebracht werden. Dieses erfolgt bei Beginu der Vorwarts-
bewegung des Hebels 79 durch eine Feder 337, welche die Welle 18" dreht. Die Verriegelungs-
stange 162 wird wiederum bei der Zuriickbewegung des Handhebels 19 in Kingrifi mit den Einstell-
vidern dureh eine Daumenscheibe 36 auf der Welle 25 (]*1;: I und 4) gebracht, wobei die Danmen-
scheihe auf einen auf der Welle 18" hefestigten Arm 37 einwirkt.

Es kommen hiebei Vorrichtungen zur Anwendung, um die Federstange 3 in die Nut der
freigegebenen Einstelirider mn?tmtel]on Diese }mnstellung muld platzgreifen, bevor die Einstell-
rader zusammen nach rechts in ithre Normallage verschoben werden, so dall diejenigen Kinstell-

- riider, welche auller Eingrifi von der Feder « “der Ntange 5 gekommen sind, wieder in Eingrifl

(2]

ti)

mit der hesagten Feder a treten. Zu diesem Zweeke wird der Rahmen 30 benutzt, welcher be
seiner Riickwiirtsverschiebung nuf die Federstange 3 aufstoBt und hiedurch die Federstange .
in die Richtung der Nuten der Einstellrider bringt. Auch kann ein Bolzeu oder eine Schraube b
an dem Rahmen J6 angebracht werden (Fig. 7 und 7 a), welcher auf die Tragarme 4 fiir die Feder-
stange 4 aufstolit und diese nach der richtigen Stellung bringt (Fig. 1 und 3).

Die Einstellrider sitzen lose auf der Welle 2 und ilre Stellung vor der Einstellung ist aus
dem Grunde von nebensiichlicher Bedeutung, weil die Beeinflussung irgend einer Taste durch
Vernittlung der zugeborigen Daumenscheibe 8 fiir die richtige Einstellung Sorge trigt.

Die in das Gesamtziihlwerk fibertragene Summe wird dnrch einen Schlitz 38 dcb (..:ehauéacb' 39
(Fig. T und 2) vor den Zifferseheiben sichtbar gemacht., Damit nun diejenige Zahl sichthar gemacht
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wird, welche den niedergedriickten Tasten entspricht, so dall der die Maschine Bedienende sich
durch einen Blick von dem richtigen Anschlagen der Tasten und der EinsteHung der Zahlen
iiberzeugen kann, kommen gemif der Erfindung eine Reihe von Kontrollscheiben 40 zur Ver-
wendung, welche um eine Stange 41 drehbar sind (Fig. 1 und 2). Die Stange 4/ wird von Armen
des Wagens fiir die Einstellrider unterstiitzt gehalten. Jede der Kontrollscheiben ist mit Zahlen
von O bis 9 versehen und steht mittels Zahnriader 42 und 43 mit den Einstellridern in Eingnifi,
derart, da} bei Einstellung irgend eines Einstellrades die zugehérige Kontrolischeibe um denselben
Betrag verstellt wird. Da allé Kontrollscheiben mit ihren zugehérigen Zahnriadern sich zusammen
in achsialer Richtung mit den Einstellradern verschieben, werden die eingestellten Ziffern in
dem Schlitz 44 des Geh#uses sichtbar gemacht und der die Maschine BedJenende kann sich mit.
einem Blick von der Richtigkeit der angeschlagenen Tasten iiberzeugen. Die im Schlitze 44 sichtbar
gemachte Zahl 1st bei 1'1cht1g¢=m Auschlagen der Tasten diejenige, welche in das Gesamtzihlwerk
ubeltragen wird. Wird der Handhebel 19 nach vorn gefithrt, um die im Schlitz 44 sichthar gemachte
Zahl in das (Gesamtzihlwerk zu iibertragen, so werden die Einstellrader und diejenigen Kontroll-
scheiben, deren Ziffern sichtbar sind, wiederum auf Null zuriickgestellt und alsdann nach rechts
unter den vollen Teil des Gehduses verschoben, da, wie beschrieben. die Kontrollscheiben und
Einstellrider sich mit dem Wagen zusammen bewegen. Nach Uberfithrung der Zahlen in das

- Gesamtzahlwerk ist also die Schauofinung 44 vollkommen frei.
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Die Schaltvorrichtung fiir den Wagen der Einstellrider kann bekannter und beliebiger
Art sein. Bei der dargestellten Ausfithrungsform ist an dem Wagen eine Zahnstange 45 (Fig. 2 und 7)
angebracht, mit welcher eine \chaltkhnkP 46 eines Armes 13 zusammenwirkt, der auf der Stange 47
drehbar sitzt und durch die Lenkstange 12 beeinflullt wird. Der Arm besitzt weiterhin einen
unter Emwwl\ung emner Feder 48 stehenden und schwingbaren \pemhebel 47’, dessen Bewegung
dur(*h einen Anschlag 49 begrenzt wird. Der \chaltvnrgaug erfolgt in derselben Weise wie bei
einer chrelhmmchme und bedarf fiir den vorliegenden Fall keiner naheren Beschreibung.

Das Gesamtzahlwerk bestelit im wesentlichen aus den obengenannten Zifferscheiben 3.}
und den zugehérigen Zahnradern 15 sowie aus Zahnridern a0 Fut jede Zifferscheibe ist emn
Zahnrad 50 vorgesehen, das mit den ("bertragungszahnridern 15 in Eingriff steht. Jedes der
Zahnritder 30 besitzt eine Anzahl seitlich an thm angebrachter Arme 5/. Fiir jede Armreihe isf
eine Nperrklinke 52 vorgesehen, welche an einer um die Stange 54 schwingbaren Einstellplatte 55
gelagert 1st. Die Einstellplatten werden durch Arme 55 einer Trommel 36 beeinfluBt, welche
der in den Fiyg. 2, 8 und 9 angedeuteten Pleilrichtung bewegt wird. wobet Fig. 8 und 9 eine Rick-
ansicht zu Fig. 2 darstellen. Jede Sperrklinke 32 ist mittels in Schlitze der Klinke eintretender
Bolzen 37, 38 mit der Einstellplatte 33 verbunden und besitzt einen anderen Schlitz 39, durch
welchen sich die Rahmenstange 60 evstreckt. Fir jedes Zahnrad 30 st weiterhin ein an dem
Rahmen schwingbarer Sperrhebel 61 vorgesehen, wihrend ein zweiter Sperrhebel 62 mit jeder
sperrklinke 32 zusanmenwirkt. Der Sperrhebel 62 st ehenfalls an dem Rahmengestell schwingbar
und hesitzt einen Bolzen 63, welcher in eine der an der Sperrklinke 52 vorgesehenen Nuten 64 und
crntreten kann (Fig. 8 bis 1), Zweckmilie besitzr jedes Rad 30 drei Arine 371, welche im Abstande
von zehn Zihnen angeordnet sind, so dall durch eine Drittelumdrehung von seiten des Zahn-
ricdes 30 die zugehorige Zifferscheibe um eive volle Umdrehung gedreht wird, Federn 66 halten
die Sperrhebel in ihrer Arbeitstellung. Die Wirkungsweise dieser letztbeschriebenen Teile ist
folgende: In den Fig. 2 und 8 ist die Normalstellung der beschriebenen Teile dargestellt. Sowte
cines der Zifferrader, beispielswerse das Emerrad, seine Stellung von 9 bis 0 verdndert, kommt
einer der Arme 3/ desjenigen Rades 50, welches zu dieser Zifferscheibe gehart, in Emgriff mit
dem Ansatz 67 derjenigen Einstellplatte 53, die zu dem Rade 50 der nichst hiherer Orvdnung
gehirt, oder im vorliegenden Falle zu dem Zehnerrade, und verschiebt die Kistellplatte von
derinder Fig. 8 dargestellten Lage nach der der Fig. 9. Der Bolzen 38, welcher sich in dem Schlitze
der zugelidrigen Sperrklinke 52 verschiebt. bewegt die Sperrklinke nach hinten und nach der
in der Fig. 9 nugedeuteten Lage, woselbst sie durch den Nperrhebel 62 festgehalten wird. der in
Eingrifl mit der Nut 64 komunt. Wird nun dic Trommel 36 durch Zuriickbewegung des Haiid-
hebels 79 gedreht, so stéldt einer dor Arine 33 der Trommel 36 gegen das untere Ende der Einstell-
platte und bringt diese aus der beschriebenen Lage der Fig. 9. Die Sperrklinke 52 wird zunachst
an eciner Vorwirtshewegung duvch den Widerstand des Sperrhebels 62 gehindert, so dald sie um
den Zapfen 63 des Hebels 62 schwingt und demzufolge in Eingrifi mit dem Zahnrade 30 der Zehner-
vethe gebracht wird (Fig. 10). Die weitere Bewegung der Einstellplatte 33 bewirkt, dall die Sperr-
Klinke 32 das Zahnrad 50 um einen Zahn weiterdveht, und zwar von der in der Fig. 10 angegebenen
Stellung nach der Lage der Fig 11, Der Bolzen 63 des Sperrhebels 62 tritt hiebel tetlweise mit
der oberen Nut 6 der sperrklinke in Kingrifi (Fig. 11). Das Ende der Verschiebung von seiten
ter Einsteliplatte 53 wird dureh die nut den Schlitzen zusammenwirkenden Bolzen bestimmt,
und die Anordnung letztgenannter Teile ist derart, daB zu diesem Zeitpunkte die Sperrklinke e
mit dem Zahnrade 3¢ verriegelt ist. Wenn durch Weiterdrehung der Trommel 36 die Binstell-
platte 33 fretgegeben wird, fitlt diese um einen geringen Betray herab und ermoglicht eine Zariick-
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fithrung der Sperrklinke nach der Normalstellung (Fig. 2 und 8). Diese Zuriickbewegung der
Einstellplatte 53 mit der Sperrklinke 52 wird durch das Gewicht der genannten Teile verursacht,
wobei der unter Federwirkung stehende Sperrhebel 62 diese Bewegung unterstiitzt. Es ist nimlich
ztt beachten, daB in der in der Fig. 11 dargestellten Lage der Teile der Bolzen 63 des Sperrhebels 62
die obere Nut 65 noch nicht erreicht hat, wenn der Arm 55 der Trommel 56 die Einstellplatte 53
noch nicht freigegeben hat. Geht jedoch der Arm 55 an der Einstellplatte vorbei, so iibt die Feder 66
des Sperrhebels 62 ihre Wirkung aus und verursacht, dal der Bolzen 63 auf die schrige Wand

~der Nut 65 driickt und somit die Sperrklinke und die Einstellplatte nach der Normallage der

Fig. 8 zuriickfiihrt.

Wie aus obigem hervorgeht, wird die Sperrklinke 52 bei ihrer Vorwiirtsbewegung durch
die mit den Schlitzen zusammenwirkenden Bolzen direkt angehalten und verbleibt in ver-
riegelndem Eingriff mit dem Zahnrade 50, bis sie ihre volle Vorwirtshewegung ausgefiihrt hat
und dann erst wird sie nach ihrer Normallage und auBer Eingriff von dem Zahnrade 50 gebracht.
Letztgenannte Bewegung -erfolgt durch die vereinigte Wirkung des Eigengewichtes und der
Wirkung der Feder 66, welche durch Vermittlung des Bolzens 63 auf die schriige Fliche der oberen
Nut 65 einwirkt.

Die Trommel 56 wird jedesmal vorwirts (im Sinne des Pfeiles der Fig. 2) gedreht, wenn
der Handhebel 19 zuriickgefiithrt wird. so daB die Ubertragung der Zehner bei der Riickwiirts-
bewegung des Handhebels stattfindet. Zu dem angegebenen Zwecke wird die Trommel 56 (Fig. 4)
durch eine Kupplung 68 heeinflubt, welche mittels Feder und Nut auf der Welle 25 angebracht
und durch eine Feder 69 derart gehalten wird, daBl ihre Zihne in Nuten 70 der Trommel eingreifen.
Die genannten Nuten liegen diametral gegeniiber, so da8 fiir jede Riickwirtshewegung des Hand-
hebels 19 eine halbe Umdrehung der Trommel 56 stattfindet, an welcher zwei Ritze spiralformig
angeordneter Arme 55 vorgesehen sind. Wird der Handhebel 19 nach vorn gefithrt. so dreht
sich die Kupplungsscheibe riickwiirts, ihre Zahne gleiten auf den schrigen Flachen der Nuten
und stoflen die Kupplungsscheibe gegen die Wirkung der Feder 69 lings der Welle zuriick. Die
Trommel 56 wird in der richtigen Stellung durch etne Sperrolle 77 gehalten, welche mit einer
Nut 72 in dem Flansch 73 der Trommel in Eingriff tritt (Fig. 4 und 5). Die Sperrolle 7/ sitzt
an einem am Rahmen bei 75 schwingbar angebrachten Hebel 74. Eine Klemmvorrichtung, welche
aus emem lose mit dem genannten Hebel 74 verbundenen Hehel 76 mit einer Rolle besteht. die
zwischen dem Umfang einer Segmentscheibe 77 und einem feststehenden Lager 78 des Rahmens
liegt, dient dazu, den Handhebel 79 an einer Vorwiirtsbewegung zu verhindern, wihrend er seine
Rickwirtshewegung ausfiibrt. d. h. hat der Handhebel seine Rickwiirtshewegung angefangen,
so kann er nicht eher wieder vorbewegt werden. his die angefangene Zuriickbewegung zu Ende
gefihrt 1st. Wenn nimlich der Handhebel 19 seine Rickwirtshewegung beginnt. verursacht
die Drehung der Trommel 56 ein Anheben der Sperrolle 77 ans der zugeharigen Nut 72 und die
Klemmrolle des Hebels 76 wird hiedurch zwischen die Segmentscheibe und das Lager 78 gefiihrt.
Hiedurch wird die weitere Riickwirtshewegung des Handhebels nieht behindert, da zu dieser
Zeit die Segmentscheibe 77 in der durch den Pleil 7 iu der Fig. & angegebenen Richtung gedreht
wird. Sowie jedoch der Versuch gemacht wird. zu diesemy Zeitpunkte den Handhebel /19 wieder
vorzubewegen. rotiert die Segmentscheibe in der der Pleilrichtung r entgegengesetzten Richtuny.
so dal} die Klemmrolle, welche sich bereits in der Nihe des engsten Teiles der Ausnehmung 80+
(Fig. 2 und 5) befindet, zwischen der Kante der Segmentscheibe und dem feststehenden Lager
festgeklemmt wird und somit eine Vorwiirtsbewegung des Handhebels verhindert. Es ist also
stets erforderlich. den Handhebel 79 vollstindig zuriickzufiihren, che er wieder nach vorn bewegt
werden kann. Sowie der Handhebel seine hinterste Lage erreicht hat. fallt die Sperrolle 71, welche
bisher auf der Kunte des Flansches 73 aufrubte, wieder in die Nut 72 der Trommel 56 zuriick.
und die Klemmrolle mird mit threm Hebel 76 durch die Wirkung der Feder 79 angehoben, so dals
nunmehr die Segmentscheibe unbehindert vorwartsgedreht werden kann.

Eine zweite Klemmvorrichtung ist zu dem Zwecke vorgesehen, um eine Riickwiirts-
verschiebung des Handhebels auszuschliefien. sowie er seine Vorwirtsbewegung begonnen hat
Die angefangene Vorwiirtshewegung mull also vollstindig ausgefithrt werden, ehe die Zuriick-
bewegung platzgreifen kann, Zu diesemn Zwecke ist eine zweite Klemmrolle 80 an einewn Hebel 87
angeordnet. welcher bei 82 an dem Rahmen schwingbar ist. Dieser Hebel 87 besitzt eiue Rolle S0
welche in die Nuten 72 eintreten oder auf dem Flansche 73 gleiten kann. Wihrend der Vorwirts-
bewegung des Handhebels 19 befindet sich die Trommel 56 in der Rubelage und der untere Klemm-
hehel 81 befindet sich infolge der Wirkung der Feder 79 in angehobener Stellung. Diese Lage
des Hebels wird durch die Nut 72 erméglicht. Die Segmentscheibe 77 kann also nach vorn gedreht.

werden, ohne eine Klemmwirkung der Klemmrolle 80 herbeizufiihven. Wird jedoch zu dieser

Zeit die Drehbewegung des Handhebels umgekehrt, so verursacht die Zuriickdrehung der Segment-
scheibe 77 eine Festklemmung der unteren Klemmrolle 80 in dem engsten Teile 80* (Fig. 2 und 5)
der Ausnelimung 80, wodurch die Zuriickbewegung des Handhebels unméglich gemacht wird.
Wird der Handhebel nach Linten bewegt, so wird die untere Klenunrolle 8 durch den Hebel 81
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niedergedriickt, da die Rolle 80" auf dem Flansche 73 gleitet. Nunmehr kann die Zariickbewegung
der Segmentscheibe ungehindert platzgreifen. Ein Bolzen 83 an der Segmentscheibe tritt mit
dem Hebel 87 in Eingriff und dient dazu, den Hebel niederzudriicken, bis der Flansch 7 auf
die Rolle 80" wirken kann, um den Hebel 81 in der niedergedriickten Stellung zu halten.

Um das Niederdriicken irgend eines Tastenhebels auszuschlieBen, mit Ausnahme, wenn
der Handhebel 19 vollstindig zuriickgefiihrt ist, kommt ein Verriegelungsarm 84 (Fig. 2) zur
Anwendung, der sich von dem Arm 13 der Schaltvorrichtung unter die Kupplungsscheibe 68
erstreckt. Letztere besitzt eine Ausnehmung &5, die ermoglicht, dafl das Ende des Armes 84
angehoben werden kann, wenn eine Taste niedergedriickt wird, vorausgesetzt, dafl die Kupplungs-
scheibe sich in der der Ruhestellung des Handhebels entsprechenden Lage befindet. Wird der
Handhebel 19 nach vorn gezogen, so liegt der glatte Teil der Kupplungsscheibe iiber dem Ende
des Hebels 84, wodurch eine Emporbewegung dieses Hebels verhindert wird. Diese Bewegung
des Hebels 8¢ muBl jedoch beim Niederdriicken eines Tastenhebels stattfinden: auf diese Weise
werden die Tasten selbst verriegelt, die Einstellrider konnen nicht gedreht und der Wagen kann
auch nicht seitlich verschoben werden. Eine Drehung der Einstellrider und eine Lingsverschiebung
kann also nur platzgreifen, wenn sich der Handhebel in seiner hintersten Stellung befindet.

Bei 86 (Fig. 1 und 2) ist ein Bremstopf vorgesehen, um die Zuriickbewegung des Hand-
hebels 79 und der mit ihm verbundenen Teile zu dampfen. Der Kolben des Bremstopfes ist mit
der hinteren Welle 22 durch eine Lenkstange 87 und einen Arm 8§ verbunden. Gegebenenfalls
kaun an dem Kolben ein einatellbares Luftventil 89 angeordnet werden.

Zur Zuriickbewegung des Handhebels 79 und der mit ihm verbundenen Teile nach der
hinteren Stellung dient eine Feder 90 (Fig. 1 und 4), so daB der die Maschine Bedienende den
vorbewegten Handhebel nur loszulassen braucht, worauf dieser durch die Wirkung der Feder
zuriickgeht. Diese Feder 90 ist an einem Arm 97 des Daumens 34 befestigt.

Um die Zahnrider 50 nach der Normalstellung zuriickzufiihren. ist ein Rahmen 92 vor-
gesehen, welcher exzentrisch zu den Zahnriidern 5¢ schwingbar gelagert ist und durch ein Hand-
rad 928 und eine Gabel 92v (Fig. 7) beeinflulit wird.

Im Ausfiihrungsbeispiele werden die Einstellrader durch von den Tasten heeinflubte Ver-
bindungsglieder verstellt. Selbstverstindlich ist der Ertindungsgegenstand nicht auf diese besondere
Art der Einstellung beschrinkt. da auch andere beliebige Vorrichtungen hiefiir verwendet werden
kinnen.

Die Anordnung von zwei parallel verlaufenden Wellen 22 und 25 an dem hinteren Teile
der Maschine, welche durch Zahnrider miteinander verbunden sind und die verschiedenen Vor-
richtungen, wie die Bremsscheibe. div Kupplungsseheibe und die den Bremstopf beeinflulienden
Vorrichtungen tragen, bedingt, dall die Breite der Maschine auf emn moghchst geringes Mall
beschrankt wird, '

Eine Feder 95 (Fig. ) dient dazu. <otbiche Einstellider fir gewdhnhich anf ungefih
halbem: Wege dhrer Verstellung zu halten. wodurel der Hub det Tasten aletehinabiger ansfallt,
Anderenfalls witrde heispielsweise zum Niederdeiicken der neunten Taste sine bedeut il grilers
Hubheweguny erforderlich sein als fur die seste Taste, weil es notwendiyg ist, fiie die neunte Taste
die Einstellrider um einen groBeren Winkel zu verdrehen als fir die erste Tuste,

Um unterlaufene Irrtinmer richtigzustellen, kann die Stange 47 in der Langsrichtung durch
einen Knopf 47> (Fig. 7) nach rechts verschoben werden. Hiedureh wird die Schaltvorrichtung
und der Wagen 14 verschoben, und die Einstellrider werden in die Zwischenriume zwischen
den Ridern des Gesamtzihlwerkes gebracht. Durch Beeinflussung des Handhebels kann nun
irgend ein eingestelltes Finstellrad auf Null zuriickgestellt und darauf nach der unwirksamen
Lage nach rechts verschoben werden, ohne die falsche Zahl nach dem Gesamtzihlwerk zu iber-
tragen. Die Verschiebung der Stange 47 wird durch einen Bundring 94 begrenat, der gegen einen
Teil 95 des Rahmens anstoBt. Eine Feder 96 fihrt die Stange 47 nach ihrer Normalstellung zuriick,
sowle der Druck auf den Kunopf 47 zu wirken aufhirt.

PATENT-ANSPRUCHE:

. 1. Addiermaschine mit drehbaren Einstellridern, welche behufs Ineingnfftretens mit den
Ridern eines (esamtzihlwerkes in achsialer Richtung verschoben werden und durch ihre Zuriick-
stellung die eingestellten Zahlen in ein Gesamtzithlwerk iibertragen, dadurch gekennzeichnet,
dall mit den Einstelltidern Kontrollscheiben (40) verbunden sind, welche sich mit den Einstell-
ridern drehen und zusammen in achsialer Richtung verschiebén und die den niedergedriickten
Tasten entsprechenden Zahlen durch eine Schaudtinung sichtbar machen, hevor diese in das
Gesamtzihlwerk iibertragen werden, wobei die Kontrollscheiben auf Null und nach der Normal-
stellung neben das Gesamtzihlwerk zuritckgefilhirt werden, wenn die Einstellrider zuriickgestellt
werden. : . \

' 2. Addiermaschine gemilll Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dall die lose auf ihrer
Welle sitzenden Einstellrider (1), die in bekannter Weise durch die Wirkung einer Feder /93)
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fiir gewohnlich eine Zwischenstellung auf der Welle einnehmen, durch: von den Tasten (§) be-
einflute Daumenscheiben (8’) bewegt werden.

3. Addiermaschine gemiil Anspruch 1 und 2, dadurch gekenuzelchnet dalBl die auBer Eingriff
mit der Federstange (3) gebrachten Emstellmder (1) bei ihrer Zuriickstellung durch einen mit

5 der Federstange zusammenwirkenden Rahmen (30) so eingestellt werden, daB sie wieder in
Eingriff mit der Feder {a) kommen,

4. Addiermaschine geméald Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl die Zahnrader (50)
eine Anzahl mit den Kinstellplatten ( 93) yusammenwukender Arme (41 ) besitzen und die Einstell-
platten durch in Schlitze eingreifende Bolzen (57, 58) mit den Sperrklinken (52) verbunden

10 sind und mittels eines Schlitzes (49) auf der Rahmensmnoe (60) sitzen.

5. Addiermaschine gemifl Anspruch 1, dadurch gekennzelclmet daB die Sperrklinken (52)
zwei Nuten (64, 65) besitzen, mit denen dle unter Federwirkung stehenden Sperrhebel (62)
in den verschiedenen Stellungen der Sperrklinken in Eingriff treten.

6. Addiermaschine, bei welcher das Gesamtzihiwerk durch eine mit Armen wversehene

15 Trommel mittels eines Handhebels und einer Kupplung beeinflult wird gem#B Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafl durch eine von dem Handhebel (19) beeinflufite Segmentscheibe (77 )
ein teilweiser Hub des Handhebels nach jeder Richtung verhindert wird.

7. Addiermaschine gemi Anspruch L und 6, dadurch gekennzeichnet, dafl die Segment-
scheibe (77) mit Klemmgliedern (78, 80) zusammenwirkt, welche von der Armtrommel (36)

20 gesteuert werden.

8. Addiermaschine gemifl Anspruch 1 und 7, dadwrch gekennzeichnet, dall die Klemm-
glieder (78, 80) durch einen Flansch (73) der Armtrommel eingestellt werden.

9. Addiermaschine gemiil Anspruch 1, dadurch gekeunzeichnet, daBl dfe Tastenhebel (§)
verriegelt werden, wenn der Handhebel /19) sich in anderer Stellung als in der hintersten befindet,

25 indem die mit dem Handhebel /19) sich drehende l\upplungsschelbe (65) die Aufwirtshewegung
eines mit der Schaltvorrichtung (13) des Wagens fiir die Einstellrtider verbundenen Armes (84)
verhindert.

10. Addiermaschine gemi8 Anspruch 1, gekennzeichnet durch zwei parallele. durch Zahn-
rider miteinander verbundene und von dem Handhebel (19) angetriebene Wellen 722, 25), von

30 denen die eine die Trommel (56) und die vorgesehenen Daumenscheiben beeinflufit.

11. Addiermaschine gem#fl Anspruch 1. dadurch gekennzeichnet. dall behufs Richtig-
stellung von unterlaufenen Irrtiimern eine die Schaltvorrichtung fiir den Wagen unterstiitzende
Stange (47) in der Lingsrichtung verschiebbar ist, derart, dall die Einstellriider (1) zwischen
die Réder des (Gesamtzihlwerkes gebracht und durch Beeinflussung des Handhebels auf Null

35 zuriickgestellt werden konnen.

Bruck von R. Bpise & Co., Wikh.
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