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Lorenz Braren in Miinchen

Ubersetzungsgetriebe mit mehreren exzentrisch bewegten Zwischengliedern,
deren Umfénge als geschlossene Kurvenbahnen ausgebildet sind

Patentiert im Deutschen Reiche vom 20.]anua1f719132 ab

Bei Getrieben mit exzentrisch bewegten,
zwischen treibender und getriebener Welle

eingeschalteten, am Umfang als geschlossene -
Kurvenbahnen ausgebildeten Zwischengliedern

ist es bekannt, anstatt eines einzigen eine
Mehrzahl von diesen Gliedern zu verwenden.
Die Vorteile dieser Anordnung (guter Massen-
ausgleich, Teilung der Krifte und giinstige
Beanspruchung der Lager und der Ubertra-
gungsteile wegen Ausschaltung der bei einer
Scheibe auftretenden einseitigen Beanspru-
chung) konnten jedoch bisher praktisch nicht
zur Verwertung kommen, weil man die mit
zueinander versetzten Elementreihen arbei-
tenden Scheiben der Getriebe nicht gleich-
miBig zur Kraftiibertragung heranzuziehen
vermochte; ferner bereitete der Zusammenbau
und das Auseinandernehmen eines derartigen
~Getriebes grofie Schwierigkeiten.

" GemiB vorliegender Erfindung werden diese
Ubelstinde dadurch beseitigt, daB die gleich-
artig ausgebildeten Zwischenglieder an ihrem
Umfang mit denselben durchgehenden- Ele-
menten und in ihren Mitnehmerbohrungen mit
denselben - durchgehenden Mitnehmern der
langsamen Welle in Eingriff stehen, wobei die
Zahnezahl der Zwischenglieder und die An-
zahl der Mitnehmer entsprechend der Ver-
setzung der Zwischenscheiben gewihlt ist,
z.B. bei zwel um 180° versetzten Zwischen-
-scheiben mit ungerader Zahnezahl eine gerade

| Mitnehmerzahl. Die Zihne und Bohrungen
.der Zwischenscheibe werden gleichzeitig be-

arbeitet, dann um 180° zueinander gedreht,
so dafl immer die gleichzeitig geschliffenen
Zihne jeweils die Kraft iibertragen. Fiir
mehrgliedrige Anordnungen ergeben sich dhn-
liche, leicht festzustellende Regeln. Ferner
werden, um ein leichfes Zusammenbauen und
Auseinandernehmen des Getriebes zu ermog-
lichen, erfindungsgemif bei Verwendung von
Rollen fiir die duBeren Elemente die Trag-
scheiben dieser Rollen zum mindesten auf der
einen Seite so bearbeitet, daB die zusammen-
gebauten Zwischenscheiben in beliebiger Stel-
lung axial vorbeigefithrt werden kénnen.,

Ein Ausfithrungsbeispiel vorliegender Er-
findung wird auf der beiliegenden Zeichnung
zur Darstellung gebracht, und zwar zeigt
Abb. 1 eine schematische Schnittzeichnung
eines derartigen Getriebes, wihrend die Abb: 2
und 3 eine Ausbildungsform der Zwischen-

scheiben und der AuBeren Elemente und die -

Abb. 4 und 5 eine andere Ausbildung dieser
Teile zur Darstellung bringen. Abb. 6 zeigt
eie Aufsicht auf das Getriebe, bei der Deckel
und langsame Welle fortgenommen, die Mit-
nehmerrollen jedoch eingezeichnet sind. -

Ein mit der Rotorweller eines Elektro-
motors 2 verbundenes Exzenter 3 mit einer

- Mehrzahl von Kurbeln setzt bei einer Drehung

der Rotorwelle Zwischenscheiben 4 bzw. 42 in
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Bewegung. Diese Zwischenscheiben sind
auBen zahnférmig ausgebildet und stiitzen
sich an Rollen 5 ab, welche in einem am Ge-
tricbegehiuse befestigtem Ring 8 gelagert
sind. Die Zwischenscheiben sind mit einer
Mehrzahl von Bohrungen versehen, in welcher
Mitnehmer 6 einer langsamen Welle ein-
greifen und so das Drehmoment iibertragen.

Die mit den Zwischenscheiben in Eingriff
stehenden Elemente 5 sind nach der Ausfiih-
rung der Abb.2 und 3 als Rollen mit abge-
setztem Zapfen ausgefithrt. Die Flansche des
Ringes 8 sind so weit gedreht, daf die Zihne
der beiden Scheiben 4 und 4¢ axial vorbeige-
fiihrt werden konnen. Zur Aufnahme der
Zapfen sind halbe Bohrungen vorgesehen.
An dem Gehiuseg und dem Deckel 10 sind
Vorspriinge 11 und 12 angebracht, welche ein
Herausfallen der Rollen verhindern. Diese
Anordnung hat den Vorteil, daf Rollen ver-

hiltnismaBig kleinen Durchmessers Verwen- |

- dung finden kénnen und so eine sehr grofle
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Ubersetzung bei geringem Raumbedarf zu er-
reichen ist. Ein.gesonderter Ring zur Auf-
nahme der Rollen ist gerade bei Mehrscheiben-
getrieben von groBem Vorteil, da es sonst sehr
schwer ist, die Bohrungen auf beiden Seiten
zur Ubereinstimmung zu bekommen. * ’

Eine andere Ausbildungsform der Aufen- |

elemente ist auf den Abb.4 und 5 zur Dar-
stellung gebracht, und zwar sind die mit den
Zwischenscheiben 4 und 4% zusammenarbei-
tenden Elemente als Rollen 15 drehbar auf
Bolzen 16 angeordnet; diese Bolzen sind in
dem Ring 18 befestigt. Die linke Flansch-
seite 19 des Ringes 18 ist nach einer Kurven-
form 20 (s. Abb. 5) ausgearbeitet, so daB die
Zshne der Zwischenscheiben 4 und 4¢ axial
vorbeigefithrt werden konnen.

Auf diese Weise ist es moglich, eine gleich-
miBige Verteilung der Krifte auf die Kurven-
scheiben zu, erzielen, da sie gleichzeitig und
hierdurch gleichmiBig hergestellt werden und
mit den gleichen durchgehenden Elementen
auBen und den gleichen Mitnehmern innen in

Eingriff stehen, andererseits kann nach Losen .

der Getriebegehiuseverbindung ohne weiteres
das Getriebe axial herausgenommen werden,

da die Flansche des dufieren Halteringes das
Vorbeischieben der Zwischenscheiben gestat- |

ten. Bei einer Anordnung mit mehr als zwei
Scheiben ist das Verhiltnis grundsétzlich das
gleiche und braucht nicht ndher erldutert

werden.

PATENTANSPRUCEE:

1. Ubersetzungsgetriebe mit einer Mehr-
zahl von gegeneinander versetzten, exzen-
_ trisch bewegten, zwischen treibender und
geiricbener Welle eingeschalteten Zwi-
schengliedern, deren Umfinge als ge-
schlossene Kurvenbahnen ausgebildet sind,
und einer Mehrzahl von Mitnehmern zur
Kraftiibertragung von den Zwischenschei-
" ben auf die langsame Welle bzw. umge-
kehrt, dadurch gekennzeichnet, daBf simt-
licheé gleichartig ausgebildete Zwischen-
scheiben (4, 4%) an ihrem Umfang mit
denselben durchgehenden Elementen (Bol-
zen 5), und in ihren Mitnehmerbohrungen
mit denselben durchgehenden Mitnehmern
(6) der langsamen Welle (7) in Eingriff
stehen, wobei die Zahnezahl der Zwischen-
glieder und die Anzahl der Mitnehmer
entsprechend der Versetzung - der Zwi-
- schenscheiberi - gewdhlt ist, z.B. bel zwel
um 180° versetzten Zwischenscheiben mit
ungerader Zihnezahl eine gerade Mit-
nehmerzahl. - . - .
2. Ubersetzimgsgetriecbe’ mach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die
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mit dem Umfang der Zwischenglieder .

(4, 4%) in Eingriff stehenden durchgehen-
den Elemente, ‘z. B. Rollen (5, 15), in
einem mit Aussparungen zum axialen
Durchtritt der Zwischenglieder (4, 4%) ver-
sehenen ringférmigen Triger (8, 18) an-
geordnet sind. ,

" 3. Ubersetzungsgetriecbe nach An-
“spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daf die
duBeren Rollen (5, 15) mit abgesetzten

. Enden ausgefiihrt werden, welche in halb-
- _kreisférmigen Aussparungen des Ring-

tragers (8, 18) lagern. .

4. ~Ubersetzungsgetriebe nach An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafl das
Getriebegehiuse (9, 10) mit Vorspriingen

11, 12) versehén ist, welche ein Heraus-
fallen der Rollen (5, 15) verhindern.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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