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Die vorliegende Erfindung betrifft eine An-
triebsvorrichtung fiir das Zihlwerk an
Rechenmaschinen, bei welchen den eingestell-
ten Werten entsprechend angetriebene Wert-
abgabeglieder durch Zwischenglieder mit
Wertaufnahmegliedern gekuppelt werden.

Diese Antriebsvorrichtungen sind bereits in
vielfachen Ausfilhrungen bekannt geworden
und bestehen im wesentlichen aus einer die
Ziahlwerksachsen mit den Schaltwerksachsen
seitweise, d.h. fiir die Zeit der Wertiiber-
tragung, verbindenden Kupplungsvorrichtung.

Bei ciner bekannten Vorrichtung dieser
Art wurde die Kupplung der Achsen durch
in einem gemeinsamen Rahmen gelagerte
Kupplungszahnrider bewirkt, deren Breite so
bemessen ist, daB sie die sich axial dicht
gegeniiberliegenden Zahnrader der Zahlwerks-
und Schaltwerksachsen zu verbinden vermoch-
ten. Der diese Kupplungszahnrider tragende
Rahmen wurde dabei zum Zwecke des Kup-
pelns und Entkuppelns der Zahlwerks- und
Schaltwerksachsen gehoben und gesenkt, wo-
bei die Kupplungszahnrider mit den Zahn-
ridern der Zihfwerks- und Schaltwerksachsen
in radialer Richtung in und auBer Eingriff
gelangten. Das Heben und Senken des Rah-
mens erfolgte mittels eines Parallelogramms,
welches durch eine vom Antrieb der Ma-
schine abhiingige Kurvenscheibe betitigt
wurde.

- Diese Vorrichtung hatte jedoch den Nach-
teil, daB infolge der Breite der Kupplungs-
rider die ganze Kupplungsvorrichtung ver-
hiltnismiBig schwer wurde, so daB erhebliche
Massen zu bewegen waren. Infolgedessen war
eine beliehige Steigerung der Rechen-
geschwindigkeit, wie sie heute von einer mo-
dernen Rechenmaschine gefordert wird, nicht
méglich. Auch hatte diese Anordnung ferner
den Nachteil, daB die Schaltwerks- und Z&hl-
werksachsen gleichachsig gelagert sein muB-
ten, so daB das Zihlwerk und das Schalt-
werk in derselben Horizontalebene anzuord-
nen waren.

Diese Nachteile werden nun der Erfindung
gemiB vermieden, indem die -kuppelnden
schwenkbaren Zwischenglieder in einer zur
Ebene der Wertabgabe- und Wertaufnahme-
achsen senkrecht liegenden, drehbaren Leiste,

‘Welle o. dgl. angeordnet sind.

In den Zeichnungen sind beispielsweise
zwei  Ausfithrungsformen des Erfindungs-
gegenstandes dargestellt. 7

Abb. 1 zeigt einen Querschnitt durch eine
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Rechenmaschine mit verschiebbarem Zihl- -

werksschlitten und mit dem bei der Mercedes-
Euklid-Rechenmaschine bekannten, im Patent
209 817 eingehend beschriebenen Schaltwerk
mit Proportionalhebelantrieb.

Die Abb.z bis 5 zeigen die einzelnen Ar-
beitsphasen der Antriebs- und Kupplungs-

6o



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

6o

2 528535

mechanismen, die die Kupplung zwischen
Schaltwerk und Zihlwerk bewirken, in ver-
groBertem Mafistabe nach Schnittlinie A-B
der Abb. 7 in Pfeilrichtung gesehen, und zwar
zeigt

Abb.2 die Ruhelage der Antriebs- und
Kupplungsmechanismen,

Abb. 3 die Stellung der Antriebs- und
Kupplungsmechanismen unmittelbar nach er-
folgtem Kupplungsvorgang,

Abb. 4 die Stellung der Amtriebs- und
Kupplungsmechanismen unmittelbar vor dem
Entkupplungsvorgang,

Abb. 5 den Entkupplundsvorgang

Abb. 6 zeigt perspektivisch den Antriebs-
und Kupplungsmechanismus entsprechend der
in Abb. 2 dargestellten Ruhestellung.

Abb.7 und 8 zeigen eine Einzelheit, und
zwar zeigt

Abb. 7 eine Seitenansicht und

Abb. 8 eine Draufsicht.

Die Abb. g bis 1z zeigen eine andere Aus-
fithrungsform des Erfindungsgegenstandes,
und zwar zeigt

Abb. g eine perspektivische Amnsicht der in
Ruhelage befindlichen Antriebs- und Kupp-
lungsmechanismen,

Abb. 10 eine Seitenansicht der Abb.g bei
in Wirklage befindlichen Antriebs- und Kupp-
lungsmechamsmen

Abb. 11 eine Ansicht gemaB Abb. 10 in
dem Augenblick, in dem die Antriebs- und
Kupplungsmechanismen wieder aufler Ein-
griff gekommen sind.

Abb. 12 zeigt dieselbe Ausfithrungsform
wie die Abb.g und 11, jedoch mit zwangs-
léiuﬁger Steuerung der die Kupplungsmecha-
nismen tragenden Schwenkleiste, und zwar in
der Lage gemdfl Abb. 11.

Die Tastatur die im Patent 450 414 ein-
gehend beschrieben ist, besteht aus einem
Tastenrahmen 1 (Abb. 1), der mittels Achsen 14
und 1? auf dem Maschinengestell befestigt
ist und senkrecht verschiebbar Tasten 2
tragt, die durch Druckfedern 22 in ihrer Ruhe-
lage gehalten werden. Die Tasten 2 wirken
durch Stifte 3 auf nur zum Teil dargestellte
Schienen 4 ein, die beim Niederdriicken einer
Taste je nach der Ausbildung der Schienen 4
nach links oder rechts verschoben werden.
Die Schienen 4 umfassen mit an ihnen ange-
arbeiteten gabelfGrmigen Fortsdtzen Einstell-
riders. Gleichzeitig wirkt beim Niederdriicken
einer Taste z ihr Stift 3 auf eine Sperr-
schiene 6 und eine Anzeigeschiene 7 ein, von
welchen die letztere an der dem Bedienenden
zugekehrten Seite -einen Anzeigesektor 8 be-
titigt, auf welchem der Wert der jeweils ge-
driickten Taste durch ein Schauloch g ersicht-
lich wird. Da die beim Niederdriicken einer
Taste zu den nicht gedriickten Tasten ge-

horigen Einstellschienen 4 in ihrer Lage blei-
ben, so tritt der Stift 3 der gedriickten Taste 2
in die unter ihm liegende, nicht dargestellte
Aussparung der nicht verschobenen Einstell-
schienen ein, wodurch eine Verriegelung der
eingestellten sowie der nicht eingestellten
Schienen erfolgt ist. Die Einstellrider 5 sind
auf Vierkantachsen 10, welche in den Seiten-
winden 11 und 12 gelagert sind, lingsver-
schiebbar, aber undrehbar angeordnet. Unter
den Vierkantachsen 1o bzw.- den Einstell-
rddern 5 sind ldngsverschiebbar Zahnstangen
13 gelagert. Die Zahnstangen 13 stehen mit-
tels nicht dargestellter bekannter Zapfen in
Eingrif mit dem im Patent 209817 ein-
gehend  beschriebenen  Proportionalhebel,
durch den die Zahnstangen 13 ihren Antrieb
erhalten.

Beim Driicken einer Taste2z gelangt das

ihrem Wert entsprechende Einstellridchen 5
mit seiner zugehdrigen Zahnstange 13 in Ein-
griff und wird beim Antrieb der Zahnstangen
13 um die dem Wert der niedergedriickten
Taste entsprechenden Einheiten verdreht. Da
die Einstellridchen 5 auf ihrer Achse 10 un-
verdrehbar angeordnet sind, so wird dem-
zufolge auch die betreffende Achse 10 ent-
sprechend dem eingestellten Wert verdreht
werden.
* Auf dem nach hinten zeigenden Ende jeder
Achse 10 ist ein Zahnrad 14 befestigt. Auf
Gleitstangen 15 und 16 ist ein Zadhlwerks-
schlitten 17 mittels Lagerbalken 18 und 19
in bekannter Weise lingsverschiebbar ange-
ordnet. In der Vorderwand zo und der Riick-
wand 21 des Zihlwerkschlittens 17 sind die
Ziffernrollenachsen 22 drehbar gelagert, auf
welchen die Ziffernrollen 23 sowie Zahnrider
24 befestigt sind. Durch Knopfe 25 sind
die Ziffernrollenachsen 22z im Bedarfsfalle
einstellbar.

Um nun eine Wertiibertragung von den
Zahnridern 14 der Schaltwerksachsen 10 auf
die Zahnrider 24 der Ziffernrollenachsen 22
bewerkstelligen zu kénnen, ist folgende Kupp-
lungsvorrichtung getroffen.

Durch einen Motor 26 (Abb. 6) wird iiber
ein Schneckengetriebe 27, 28 eine Welle 29
dauernd angetrieben. Diese steht durch eine
beliebige Kupplung, beispielsweise eine Sperr-

rollenkupplung 30, mit der Hauptantriebswelle -

31 in Verbindung.

‘Auf der Welle 31 ist eine Kurbelscheibe
312 befestigt, die 'mittels einer Pleuelstange
31% mit dem erwdhnten Proportionalhebel in
Verbindung steht, wodurch bei jeder Um-
drehung der Hauptantriebswelle 31 die Zahn-
stangen 13 (Abb.1) in ihrer Lingsrichtung
einmal hin und her bewegt werden und so
die mit ihnen in Eingriff steh enden Rider g
drehen. Die Ubertragung der Drehbewegung
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von der Welle 29 auf die Hauptantriebswelle
31 erfolgt durch das SchlieBen der Kupp-
lung 30. Zu diesem Zweck wird eine nor-
malerweise von einem um einen Stift 32 dreh-
baren Winkelhebel 33 gehaltene Kupplungs-

. klinke 34 durch Verschwenken des Winkel-
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hebels 33 im entgegengesetzten Uhrzeiger-
sinne freigegeben, wodurch bekanntlich die
Antriebsverbindung zwischen den beiden Wel-
len 29 und 31 so lange hergestellt wird, wie
der Winkelhebel 33 in seiner ausgeschwenkten
Lage gehalten wird.

Auf der Hauptantriebswelle 31 ist ferner
ein Zahnrad 35 befestigt, das mit einem an-
deren Zahnrad 36 in Eingriff steht, an wel-
chem ein aus der Abb.6 nicht ersichtliches
Kegelrad befestigt ist. Dieses steht mit einem
Kegelrad 37 in Eingriff, welches auf einer
Achse 38 (Abb.6 und 1) befestigt ist, die
sich quer iiber dem Zihlwerksschlitten 17 er-
streckt. Die Achse 38 dient bekanntlich der
Zehnerschaltung und ist zu diesem Zwecke
mit Exzentern 39 (Abb. 1) versehen, die auf
in Balken 40 verschiebbaren Zehnerschalt-
schieber 41 einwirken. Dieser Zehnerschalt-
antrieb ist bekannt. Der Antrieb der beschrie-
benen Zihlwerkskupplung ist von der Zehner-
schaltwelle 38 abgeleitet.

Zu diesem Zweck ist auf dem einen Ende
der Zehnerschaltwelle 38 ein Zahnrad 42
(Abb. 1 und 6) befestigt, welches mit einem
anderen Zahnrad 43 in Eingriff steht. An die-
sem ist auf der der Maschine zugekehrten
Seite eine Nabe 43¢ (Abb. 8) angearbeitet, die
an ihrem freien Ende abgesetzt ist. Auf
diesem abgesetzten Teil ist eine Scheibe 43%
(Abb. 7) aufgenietet oder in sonst geeigneter
Weise befestigt. Zwischen dem Zahnrad 43
und der Scheibe 43% sind Bolzen 44 und ein
Sperrstiick 45 (Abb.7 und 8) eingesetzt, so
daBl ein Stiftenrad (im folgenden mit 43, 43°
bezeichnet) gebildet wird.

Die Bolzen 44 und die Sperrkurve 45 ver-
mogen auf ein zweiteiliges Malteserkreuz 46
cinzuwirken, das auf einem Zapfen 47 eines
Rahmens befestigt ist. Dieser besteht aus
zwel Endteilen 48, von welchen nur das linke
in Abb.6 dargestellt ist, an dem der <ben
erwihnte Zapfen 47 angearbeitet ist. Das
rechte, nicht dargestellte Endteil 48 ist eben-
falls mit einem Zapfen 47 versehen. Die
beiden Endteile sind durch Leisten 49 und
so verbunden, zwischen welchen die Kupp-
lungsriader 51 auf Zapfen 52 drehbar gelagert
sind. Der so aus den Teilen 47 bis 52 gebil-
dete Rahmen ist mit seinen Zapfen4y in
nicht gezeichneten Lagern des Maschinen-
gestelles drehbar gelagert. Lings des Rah-
mens 47 bis 52 (Abb.1 bis 5) ist ein Sperr-
rechen vorgesehen, der im wesentlichen aus
cinem Steg 53 besteht, an welchem Zihne 54

.angearbeitet sind, die an ihrem freien Ende

mit einer konzentrisch zur Drehachse 47 des
Rahmens 47 bis 52 verlaufenden Ausnehmung
55 versehen sind, die zudem keilf6rmig aus-
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gebildet ist, so daf sie den Zahnliicken der -

Kupplungszahnréder 51 entspricht und so
diese gegen Drehung zu sichern vermag, wenn
sie sich mit den Zahnridern 14 und 24 auler
Eingriff befinden, wodurch erreicht wird, dal}
die Kupplungszahnrider 51 bei einer Drehung
des Rahmens 47 bis 52z immer wieder ord-
nungsgemil mit den Zahnridern 14 und 24
in Eingriff kommen. Der Sperrechen 53 his

55 ist an der Wand 12 (Abb.1) des Ma-

schinengestelles befestigt.

Die Wirkungsweise dieser Einrichtung ist
folgende: T

Befindet sich die Hauptantriebswelle 31 in
der in Abb. 6 dargestellten Ruhelage, so neh-
men auch die Antriebs- und Kupplungsteile
42 bis 52 die in Abb.2 und 6 dargestellte
Lage ein, in welcher die Kupplungszahnrider
51 mit den Zahnriddern 14 der Schaltwerks-
achsen 1o in Eingriff und mit den Zahn-
ridern 24 der Zihlwerksachsen 22 auller Ein-
griff stehen, wobel auch das Malteserkreuz
46 zu den Antriebsbolzen 44 in der in Abb. 2
dargestellten Lage steht.

Wird nun die Kupplung 30 durch Betdti-
gung des Winkelhebels 33 geschlossen, so
wird, wie bereits weiter oben erwdhnt, die
Hauptantriebswelle 31 in Umdrehung versetzt,
wodurch die Zehnerschaltwelle 38 in Pfeil-
richtung @ (Abb. 1 und 6) gedreht wird.

Zu Beginn dieser Drehbewegung nehmen
die Rider 14 an dieser noch nicht teil, da be-
kanntlich der Kurbelscheiben- und Pleuel-
stangenantrieb 312, 31 des Proportionalhebels
bei der Mercedes-Euklid-Rechenmaschine in
der Totpunktlage beginnt (Abb.6), so dab
zunichst die Zahnstangen 13 und die Réder
14 keine praktisch in Betracht kommende
Bewegung ausfithren. Wihrend dieser Peri-
ode dreht nun das auf der Zehnerschaltwelle
38 sitzende Zahnrad 42 das Zahnrad 43 in
Pfeilrichtung b so weit, dab das Malteserkreuz
46 mittels der Bolzen 44 aus seiner in Abb. 2
dargestellten Lage in Pfeilrichtung ¢ in die
in Abb. 3 dargestellte Lage gedreht wird. Da
das Malteserkreuz 46 auf dem Zapfen 47 des
die Kupplungszahnridder 51 tragenden Rah-
mens befestigt ist, so macht der ganze Rah-
men diese Drehbewegung mit.

Sobald nun die Sperrkurve 45 des Stift-
rades '43, 43¢ und die Sperrkurve 46¢ des
Malteserkreuzes 46 die in Abb. 3 gezeichnete
Stellung erreicht haben, befinden sich die
Kupplungszahnrider 51 mit den Schaltwerks-
zahnridern 24 in Eingriff, wodurch die An-
triebsverbindung zwischen den Zahnridern 14
und den Zahnriidern 24 hergestellt wird.
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Nachdem diese Antriebsverbindung herge-
stellt ist, beginnen die Zahnstangen 13 ihre
Bewegung und verdrehen simtliche iiber
ihnen eingestellten Einstellrider 5 und so-
mit auch die Achsen 10 und die Zahnrider 14
den eingestellten Werten entsprechend. Diese
Drehbewegungen werden nun durch die Kupp-
lungszahnrider 51 auf die Zahnrider 24 und
somit auf die Ziffernrollenachsen 22 iiber-
tragen, wodurch die Ziffernrollen 23 den ein-
getasteten Betrag bzw., sofern bereits ein Be-

trag registriert war, die Summe der einge--

tasteten Betriige anzeigen.

Diese Wertiibertragung findet wihrend der
Hinbewegung der Zahnstangen 13 statt, wih-
rend welcher sich das Stiftrad 43, 432 .in
Pfeilrichiung b aus der in Abb. 3 daigestellten
Lage in die Lage nach Abb. 4 weitergedreht
hat. Wihrend dieser Drehung hat eine Dre-
hung des Malteserkreuzes 46 micht statt-
gefunden, da eine solche Drehung infolge der
Sperrteile 45 und 46¢ verhindert wurde und
verhindert werden muf, um den Eingriff der
Kupplungsrider 51 mit den Zahnridern 14
und 24 wihrend der Wiertiibertragung zu
sichern. Nachdem die Zahnstangen 13 ihre
Hinbewegung vollendet haben bzw. nachdem
die Wertiibertragung vollendet ist, ndhert sich
der Kurbelscheibenantrieb 312, 312  seiner
zweiten Totpunktlage, so daB die Zahnstangen
13, praktisch genommen, zum Stillstand kom-
men., Das Stiftrad 43, 43% nimmt jetzt zum
Malteserkreuz 46 die in Abb. 4 dargestellte
Lage ein. Wihrend sich nun bei der weiteren
Drehung der Hauptantriebswelle 31 der Kur-
belscheibenantrieb 312, 31% aus dieser zweiten
Totpunktlage herausbewegt, stehen die Zahn-
stangen 13 zunidchst noch still. Wihrend die-
ses Stillstandes wird das Stiftrad 43, 43% in
Pfeilrichtung & weitergedreht. Hierbel wirkt
der Stift 44¢ (Abb. 4) auf das Malteserkreuz
46 ein und dreht dasselbe in Pfeilrichtung ¢
weiter, so daB die Kupplungszahnrider 51 mit
den Zahnridern 14 und 24 auBer Eingriff
kommen. Sobald die Kupplungszahnrider 51
mit den Ridern 14 und 24 auBer Eingriff ge-
kommen sind, werden die Zahnstangen 13 in
ihre Ruhelage zuriickbewegt, und die Kupp-
lungsrdder 51 kommen infolge der weiteren
Drehung des Malteserkreuzes 46 in Eingriff
mit den Sperrzihnen 54 des Sperrechens
(Abb. 5), wodurch eine unbeabsichtigte Dre-
bung der XKupplungszahnrider vermieden
wird,

Ist nun der Winkelhebel 33 mittlerweile
wieder in die Bahn der Klinke 34 gebracht
worden, so steht die Hauptantriebswelle 31
nach einer Umdrehung wieder still, wobei
auch der Kurbelscheibenantrieb 314, 31° seine
in Abb.6 dargestellte Totpunkt- und Ruhe-
lage wieder eingenommen hat. Infolgedessen
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befinden sich dann auch das Stiftrad 43, 43%
und das Malteserkreuz 46 in der in Abb.2
dargestellten Ruhelage. Bei jeder Umdrehung
der Hauptantriebswelle 31 wird also auch das
Stiftrad 43, 43 eine Umdrehung ausfiithren,
wihrend das Malteserkreuz 46 und der mit
ihm ‘verstiftete Kupplungsriderrahmen nur
eine halbe Umdrehung ausfithren.

In der in Abb.2 gezeigten Ruhelage des
Kupplungsriderrahmens 47 bis 52 kann der
Zihlwerksschlitten 17 (Abb. 1) frel verscho-
ben werden, auch kénnen durch die Knopfe
25 die Ziffernrollenachsen 22 beliebig einge-
stellt werden, da die Kupplungszahmrider 51
mit den 1im Zihlwerksschlitten gelagerten
Riadern 24 auBer Eingriff stehen, wobei eine
unbeabsichtigte Drehung der Kupplungszahn-
rider 51 durch das Ineingriffstehen mit den
Zahnridern 14 der Schaltwerksachsen 10 ver-
mieden wird.

Auch nach erfolgter Wertiibertragung, d. h.
wahrend der Riickbewegung der Antriebzahn-
stangen 13, kann sofort eine Zahlwerks-
schlittenschaltung einsetzen, nachdem die
Kupplungszahnrider 51 mit den Zahnridern
14 und 24 auBer Eingriff gekommen sind.
Bei einer solchen Schlittenschaltung werden
die Kupplungszahnrider 51 in ihre Ruhelage
gebracht und wihrend dieser Einbringung
in ihre Ruhelage durch die Sperrzihne 54 des
Sperrechens an einer umbeabsichtigten Dre-
hung verhindert (Abb. 5).

Wihrend bei der bisher beschriebenen und
in Abb.1 bis 8 dargestellten Ausfithrungs-
form der die Kupplungszahnrider 51 ftra-
gende Rahmen zum Ein- und Auskuppeln
derselben stets in derselben Richtung gedreht
wird, ist in den Abb.¢9 bis 12 eine Ausfiih-
rungsform dargestellt, bei welcher der Rah-
men zum Zwecke des Ein- und Auskuppelns
der Kupplungszahnrider in entgegengesetzten
Richtungen gedreht wird.

Sofern die Teile der nunmehr zu beschrei-
benden Ausfiihrungsform mit den Teilen der
oben beschriebenen Ausfiihrungsform iiberein-
stimmen, sind dieselben Bezugszeichen unter
Beifiigung des Buchstabens x gewahlt.

"Das auf der Zehnerschaltwelle befestigte
Zahnrad 43* (Abb. 10 bis 12) treibt bei dieser
Ausfilhrungsform iiber ein Zwischenrad 56
ein auf einer Achse 57 drehbar gelagertes
Zahnrad 58 (in Abb.g der Ubersichtlichkeit
halber fortgelassen) an, mit welchem eine
Hubkurve 59 fest verbunden ist. Diese wirkt
mit einer Rolle 60 zusammen, die an einem
abwirts gerichteten Arm eines Winkelhebels
61 drehbar angeordnet ist, welcher auf dem
linken Zapfen 47* des die Kupplungszahn-
rider §1* tragenden Rahmens 48* bis 50* be-
festigt ist. Auf den andern Arm des Winkel-
hebels 61 wirkt eine Zugfeder 62 ein, durch

65

70

75

8o

85

90

95

100

105

110

115

i20




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

528535 5

welche die Rolle 60 stets in Fithlung mit der
Hubkurve 59 gehalten wird.

Die Wirkungsweise dieser Vorrichtung ist
folgende: .

In der Ruhelage nehmen die Teile die in
Abb. 9 dargestellte Lage ein, in welcher die
Kupplungszahnrider 51¢ mit den Zahnridern
14* der Schaltwerksachsen 10* in Eingriff und
mit den Zahnridern 24* der Ziffernrollen-
achsen auBer Eingriff stehen. Dreht sich
nun das Zahnrad 43¢ in Pfeilrichtunge, so
wird sich das Zahnrad 58 und die mit ihm
verbundene Hubkurve 59 ebenfalls in Pfeil-
richtung @ (Abb. 9) drehen. Zu Beginn dieser
Drehbewegung wird dann die Rolle 60 unter
der Wirkung der Feder 62 auf den niederen
Teil der Hubkurve 59 auflaufen, wodurch der
Winkelhebel 61 und damit der die Kupplungs-
zahnrider 51¢ tragende Rahmen im Uhrzeiger-
sinne verschwenkt werden, so dab die Kupp-
lungszahnrider 51 auch mit den Zahnrddern
24* in Eingriff kommen. Diese Eingriff-
stellung ist in Abb. 10 veranschaulicht. Sie
wird so lange aufrechterhalten, wie die Rolle
60 an dem niedrigen konzentrischen Teil der
Hubkurve 59 entlang liuft, mit anderen Wor-
ten, so lange, bis die Wertiibertragung voll-
endet ist. Nach vollendeter Wertiibertragung
liuft die Rolle 60 vom niedrigen konzentri-
schen Teil der Hubkurve 5o auf den hohen
konzentrischen Teil derselben auf, wodurch
der Winkelhebel 61 im entgegengesetzten
Uhrzeigersinne verschwenkt wird, so daB die
Kupplungszahnrider 51 wieder mit den Zahn-
ridern 24* aufer Eingriff kommen. Diese
Stellung im Augenblick des AuBereingriff-
kommens ist in Abb. 11 dargestellt. Wih-
rend des darauffolgenden Entlanglaufens der
Rolle 60 auf dem hohen konzentrischen Teil
der Hubkurve 59 gehen die Zahnstangen 13 in
ihre Ausgangs- bzw. Ruhestellung zuriick.

Ein besonderer Sperrechen fiir die Kupp-
lungszahnrider 51# ist bel dieser Anordnung
nicht erforderlich, da die Kupplungszahnrider
51¢ dauernd mit den Zahnridern 14* in Ein-
griff stehen.

In Abb. 12 ist im wesentlichen dieselbe
Anordnung gezeigt wie in den Abb.g bis 11,
nur mit dem Unterschied, daf dort die Hub-
kurve 59 durch eine Vollkreisscheibe ersetzt
ist, in welche eine Hubnut 59¢ entsprechend
der Form der Hubkurve 59 eingefrist ist, in
welcher die Rolle 60 des Winkelhebels 61 ge-
fiihrt wird. Diese Anordnung hat gegeniiber
der in den Abb.g bis 11 dargestellten den
Vorteil, daB infolge der zwangsldufigen Fiih-
rung der Rolle 6o das Auftreten von Schleu-
derkriiften, die den Kupplungs- und Entkupp-
lungsvorgang unsicher gestalten konnten, ver-
mieden wird. Die Feder 62 kann dann natur-
gemil fortfallen.

Die Ausbildung des Schwenkrahmens kann
dabei beliebig sein, indem er aus einer glatten
Welle bestehen kann, in welche lediglich Aus-
sparungen fiir die Kupplungszahnrdder 51
bzw. 51+ eingefrist werden.

PATENTANSPRUCHE:

1. Antriebsvorrichtung fiir das Zahlwerk
an Rechenmaschinen u.dgl,, bei welchen
den eingestellten Werten entsprechend an-
getriebene ~ Wertabgabeglieder durch
schwenkbare Zwischenglieder mit Wert-
aufnahmegliedern gekuppelt werden, da-
durch gekennzeichnet, daB die kuppelnden
Glieder in einer zur Ebene der Wert-
abgabe- und Wertaufnahmeachsen (10, 22,
10%, 22%) senkrecht liegenden, drehbaren
Leiste (49, 50, 49*, 50*), Welle o.dgl. an-
geordnet sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kupplungs-
glieder aus Zahnridern (51, 51%) bestehen,
deren Drehachsen (52, 52¢) senkrecht zur
Achse der drehbeweglichen Leiste, Welle
o. dgl. angeordnet sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupp-
lungszahnrider (51, 51*) mit auf den
Schaltwerks- und Zihlwerksachsen be-
festigten Zahnridern (14,24, 14% 24%) zu-
sammenwirken.

4. Vorrichtung nach Amnspruch 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Z#hl-
werksachsen (22, 22*) in einer senkrecht
zur Achse (47, 47%) der drehbeweglichen
Leiste, Welle o.dgl. gedachten Ebene in
beliebiger Winkellage zu den Schaltwerks-
achsen (10, 10*) angeordnet sind.

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB die dreh-
bewegliche Leiste axial unverschiebbar ist.

6. Vorrichtung nach Amnspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kupp-
lungszahnrider (51) wihrend der Zeit
ihres AuBereingriffseins mit beiden Achsen-
sitzen (10, 22) durch eine Sperrleiste
(53 bis 55) an einer Drehung gehindert
werden.

7. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daBl die dreh-
bewegliche Leiste nur in einer Drehrich-
tung, vorzugsweise durch ein Malteser-
getriebe, zwangsliufig angetrieben wird.

8. Vorrichtung mnach Anspruch 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, daBl das auf der
drehbeweglichen Leiste befestigte Mal-
teserrad (46) seinen Antrieb von einem
auf der iiblichen Zehnerschaltwelle (38)
befestigten Triebglied (43, 43%) erhilt.

9. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 8,
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dadurch gekennzeichnet, daB das Mal-
teserrad (46) und das Triebglied (43,
43?) derart zueinander angeordnet und
ausgebildet sind, daf das Malteserrad
(46) bel einer Vollumdrehung des Trieb-
organs (43, 43%) eine halbe Umdrehung
ausfiihrt.

10. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis o,
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs-
vorrichtung fiir das Malteserkreuz derart
ausgebildet ist, daB das Kuppeln der
Kupplungszahnridder (51) mit den Zahn-

‘radern der Zihlwerks- und Schaltwerks-

achsen und ebenso die durch Sperrteile
(45, 46%) des Maltesergetriebes bewirkte
Verriegelung dieser Kupplungslage bereits
erfolgt ist, bevor die praktisch wirksame
Drehbewegung der Schaltwerksachsen be-
ginnt, und diese Verriegelung und die
Kupplungslage der Xupplungszahnrider
(51) nach beendeter Drehung der Schalt-
werksachsen (10) aufgehoben wird.

" 11. Vorrichtung nach Awnspruch 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb
der drehbeweglichen Leiste (49*% 50%),

Kupplungs-
“Kupplungszahnrider '(51¢) mit den Zahn-

Welle o. dgl. zum Zwecke des Ein- und
Auskuppelns - der Kupplungszahnrider

© (51¥) mit beiden -Achsensdtzen (10%,22%)

in gegenldufigen Drehrichtungen erfolgt.
" 12. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 5
und 11, dadurch gekennzeichnet, daB die
und Entkupplungslage der

ridern der Zihlwerks- und Schaltwerks-

“achsen durch je eine konzentrisch zur

Achse des Antriebsorgans (59) ver-

- laufende Kurvennut (59¢) verriegelt wird

und daB das Kuppeln und Verriegeln der
Kupplungslage - bereits vor der praktisch
wirksamen Drehung der Schaltwerks-
achsen und das Entkuppeln und Ver-
riegeln der Entkupplungslage erst nach
beendeter Drehung der Schaliwerksachsen
erfolgt. ’

13. Vorrichtung nach Anspruch1 bis 5
und 11, 12, dadurch gekennzeichnet, dafi
die Kupplungszahnrider (51¥) dauernd
mit mindestens einem und vorzugsweise
mit dem Schaltwerksachsenzahnrad (10%)
in Eingriff stehen. -
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