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Vorrichtung zur Sperrung der Einstellscheiben an Rechenmaschinen
nach dem Odhnersystem.

Patentiert im Deutschen Reiche vom 25. Juli 1925 ak.

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
Sperrung der Einstellscheiben an Rechen-
maschinen nach dem Odhnersystem, bei wel-
cher die Sperrstange in den Antriebsridern
gelagert ist.

Derartige Vorrichtungen sind bereits in
mehreren Ausfithrungsformen bekannt. Diese
bekannten Vorrichtungen erfordern jedoch
stets eine Anzahl genau arbeitender Flichen,
so daB3 ihre Herstellungsweise im Verhilinis
zu ihrer Wirkung sehr unwirtschaftlich ist.

Durch die Erfindung wird dieser Nachteil
beseitigt. Danach ist die Sperrstange, wie an

sich bekannt, drehbar aulferhalb der Antriebs-
radmitte in den Antriebsridern gelagert. Auf
cinem Ende der Sperrstange ist dabei ein
zweiarmiger Steuerhebel vorgesehen. Dieser
Hebel und mit ithm die Sperrstange werden
durch eine am Antriebsrad befestigte Feder in
Sperrlage und durch einen ortsfesten Anschlag

auBer Sperrlage gebracht. Die Sperrstange !

ist dabei als Profilstiick ausgebildet, welches
einen kreisrunden, mit viertelkreisférmigem
Ausschnitt versehenen Querschnitt besitzt. Um
die unwirksame Lage der Sperrstange bei der
Nullstellung der Einstellhebel hervorzurufen,
ist an der Nullstellschiene eine kurvenfor-
mige Klinke angeordnet.

In der beiliegenden Zeichnung ist beispiels-
weise eine Ausfiihrungsform des Erfindungs-
gegenstandes dargestellt.

Abb. 1 zeigt perspektivisch eine Rechen-
maschine nach dem Odhnersystem in ent-

sperrter Stellung, bei der die nicht zur Er-
findung gehdrenden Teile nicht mitdargestelle
sind.

Abb. 2 zeigt eine Seitenansicht auf einen
Teil eines Antriebsrades mit der sich in ent-
sperrter Stellung befindenden Sperreinrich-
tung.

Die Einstellung der Sprossenrider bzw. An-
iriebsrdder 1 wird bekanntlich durch die an
ihm angebrachten drehbaren Einstellschei-
ben 2 vorgenommen, welche durch Rastschie-
ber 3, die unter dem Druck der Feder 4 stehen,
in ibrer jeweiligen Lage gehalten werden. So-
bald die Einstellscheiben 2 verstellt werden,
gleitet der Rastschieber 3 nach innen und ge-
stattet eine wahlweise Verstellung der Ein-
stellscheiben 2. Um nun beim Drehen der
Kurbel 5 bzw. der Antriebsrider 1, die mit-
einander auf einer Achse 6 fest angeordnet
sind, ein unbeabsichtigtes Verstellen der Ein-
stellscheiben 2 zu vermeiden, wird eine Sperr-
vorrichtung vorgesehen, die die Rastschieber 3
in ihrer wirksamen Stellung festhdlt und so
ein Verstellen der Einstellscheiben 2 verhindert.
Diese Sperrung besteht aus einer die An-
iriebsrider 1 durchdringenden Sperrstange 7
von kreisférmigem Querschnitt, die mit einem
etwa viertelkreisformigen Ausschnitt 7¢ ver-
sehen ist. An ihrem rechten Ende ist auf der
Sperrstange 7 ein Steuerhebel 8 angeordnet,
durch den sie in die Sperr- bzw. Entsperr-
lage gebracht wird; die zwischen dem
Schenkel g (Abb. 2) und dem von dem
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rechts auBen liegenden Einstellrad getragenen
Stift 10 angeordnete Feder 11 zieht den He-
kurvenférmige Schenkel 13 des Hebels 8 kann
an dem an der rechten Seitenwand 14 ange-

ordneten Stift 15 vorbeigleiten, wodurch eine -

Ausschwenkbewegung des Hebels 8 hervorge-
rufen wird. Wihrend der Normallage der

Maschine nimmt der Sperrmechanismus die in
' malerweise befindet sich der Kurventeil 22

Abb.1 und 2 dargestellte Lage ein, da der

Hebel 8 durch Beriihrung des hochsten Punk-
" Wahrend des Loschvorganges wird es mit-

tes des kurvenformigen Endes 16 des Schen-

kels 13 mit dem Stift 15 niedergehalten wird. !

In dieser Stellung ist ein Verstellen der Ein-
stellscheiben 2 moglich, da der Rastschieber 3
mit seiner Ecke 3¢ in den viertelkreisférmi-
gen Ausschnitt der Sperrwelle eintreten kann.
Hat nun der Rastschieber 3 wieder seine wirk-
same Sperrlage eingenommen und werden die
Kurbel § bzw. die Antrigbsridder 1 bewegt, so
verlaBt-die Kurve 16 den ortsfesten Stift 15.
Durch die Wirkung der Feder 11 wird nun
der Hebel 8 mitsamt der Sperrstange 7 im
Sinne des Pfeiles 17 so lange gedreht, bis er
mit seinem Schenkel 9 an dem Anschlagstift
12 anliegt. Bei dieser Lage des Steuerhebels
nimmt die Sperrwelle die in Abb.2 durch ge-
strichelte Linjen dargestellte Lage ein, und
der Rastschieber 3 kann, wenn die Einstell-
scheibe 2 durch jn irgendeiner Einstellrich-
tung wirkende Krifte beeinflut wird, nicht
wie in der Nullage der Maschine nach innen
ausweichen, da er mit seiner Ecke 3¢ auf der
Sperrwelle aufliegt. Der Hebel 8 und damit
die Sperrstange 7 gelangen sowohl bei Dre-
hung der Kurbel in Subtraktionsrichtung. als
auch bei Drehnng derselben in Additionsrich-
tung von der Sperr- in dig Entsperrstellung.

Dige Generalloschung des Einstellwerkes wird |
‘auf bekannte Weise dadurch wvorgenommen,

daB eine Léschschiene 18, durch deren Aus-
nehmung 19 normalerweise die Fingergriffe
der Einstellscheiben 2 hindurchgleiten, so ver-
schoben wird, daB die benannten Fingergriffe
bei Drehung der Maschine in Additionsrich-
tung auf den Vorspriingen 2o der Ldschschiene
18 aufliegen. Bei weiterer. Drehung der Ma-
schine in Additionsrichtung werden nun alle
Einstellscheiben in ihre Endlage zurlickbe-
wegt, worauf nach Verschieben der Losch-
schiene 18 in ihre normale Stellung die Um-
drehung der Kurbel vollendet werden kann.
Die Sperrstange muB wihrend des Léschvor-
ganges in ihre unwirksame Lage bewegt wer-
den, damit sich die Rastschieber 3 frei nach
innen bewegen konnen. Zu diesem Zwecke ist
an der Loschschiene 18 eine durch das Deck-

blech 21 nach innen ragende kurvenformige
Klinke 22 angeordnet, deren kurvenfSrmige

bel 8 dauernd gegen den Anschlagstift 12. Der ' Fliche 23 als eine gleichmiBig um den Mittel-

punkt der Antrichsrider bzw. der Antriebs-
achse gekriimmte Linie ausgebildet ist. Der
Radius der kurvenférmigen Fliche23 ent-
spricht der Entfernung des nach innen gerich-
teten Teiles der Mantelfliche des Stiftes 15
vom Mittelpunkt der Antriebsachse aus. Nor-

auBerhalbh der Umlaufbahn des Hebels 8.

samt der Loschschiene 18 verschoben und da-
durch in die Umlaufbahn des Hebels 3 ge-
bracht. Infolge der Ausbildung des Klinken-
teiles 22 gleitet das kurvenformige Ende 16
des Schenkels 13 an der Kurve23 entlang
und wird durch diese wihrend des Léschvor-
ganges genau so niedergehalten wie durch
den Stift 15 wihrend der Nullage der Ma-
schine. Nach Beendigung der Loschung glei-
tet die Loschschiene 18 unter dem Zug der
Feder 24 wieder in ihre Normallage und
bringt dabei den Klinkenteil 22 aus der Um-
laufbahn des Hebels 8, wodurch die Sperr-
stange wieder in die Sperrlage gelangt.

PATENTANSPRIUCHE:

1. Vorrichtung zuwr Sperrung der Ein-
stellscheiben an Rechenmaschinen nach
dem Odhnersystem, bei welcher die Sperr-
stange in den Antriehsridern gelagert ist
und auf die bekannten Rastenschieber
“witkt, dadurch gekennzgichnet, dab die
Sperrstange (7), wie an sich bekannt, dreh-
bar auBerhalb der Antriebsradmitte in
den Antriebsridern gelagert ist und auf
ihrem einen Ende mit einem zweiarmigen
Steuerbiehel (8) versehen ist, welcher He-
bel zusammen mit der Sperrstange durch
eine am Antriebsrad befestigte Feder (11)
in die Sperrlage und durch einen orts-
festen Anschlag (15) auber Sperrlage ge-
dreht wird. '

5, Vorrichtung nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, daB die Sperr-
stange (7) als Profilstiick ausgebildet ist,
welches einen kreisrunden, mit viertel-
kreisférmigem Ausschnitt versehenen Quer-
schnitt besitzt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daB bei der
Nullstellung der Einstellhebel die un-
wirksame Stellung .der Sperrstange (7)
durch einen an der Stillstellschiene (13)
angeordneten Lappen hervorgerufen wird.

"Hierzu 1 Blatt Zeichnungen.

BERLIN, GEDRUCKT IN DER REICHSDRUCKEREL
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